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PARTEA -1

REGULAMENT DE NAVIGATIE PE DUNARE
Prezentul Regulament de Navigatie pe Dundre (R.N.D.) are la bazdi
Disporzitiile Fundamentale pentru Navigatia pe Dundre (D.F.N.D.)
adoptate de Comisia Dunadrii in anul 2010.

CAPITOLUL 1

PREVEDERI GENERALE

Articolul 1.01 - Semnificatia unor termeni

In intelesul prezentului REGULAMENT DE NAVIGATIE PE DUNARE, denumit in
continuare Regulament, termenii de mai jos desemneaza:

a) Tipuri de nave

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

termenul ,,nava” desemneaza navele de navigatie interioara inclusiv ambarcatiunile
mici si bacurile, precum si aparatele plutitoare si navele maritime;

termenul ,,navd autopropulsatd” desemneaza orice nava ce utilizeaza propriile
mijloace mecanice de propulsie cu exceptia navelor al cdror motor nu este folosit
decat pentru a efectua deplasari pe distante scurte (in porturi sau locuri de Incarcare si
de descdrcare) sau pentru a creste manevrabilitatea lor atunci cand remorcheaza sau
impinge;

termenul ,,aparat plutitor” desemneaza orice constructie plutitoare dotata cu instalatii
mecanice si destinatd sd execute lucrari pe cdile navigabile sau in porturi (dragi,
elevatoare, bigi, macarale etc.);

termenul ,,bac” desemneaza orice nava care asigurd un serviciu de traversare a caii
navigabile si care este clasificata ca bac de autoritatile competente; navele care asigura
un asemenea serviciu si nu naviga liber, trebuie sa fie in toate cazurile clasificate in
categoria ,,bacuri”.

termenul ,mava rapida” desemneaza o nava autopropulsatd, cu exceptia
ambarcatiunilor mici, capabila sa navige cu o vitezd mai mare de 40 km/h in raport cu
apa statatoare.

termenul ,nava de pasageri” desemneaza o nava construitd si amenajatd pentru
transportul a mai mult de 12 pasageri;

termenul ,,barja de impingere” desemneazd orice nava construitd sau special
amenajata pentru a fi impinsa;

termenul ,,barjd de nava maritima"” desemneaza o barjda de impingere construita
pentru a fi transportatd la bordul navelor maritime si care poate naviga pe caile de
navigatie interioara;

termenul ,,navd cu vele” desemneaza orice nava ce naviga numai cu vele; nava ce
navigd cu vele si utilizeazd 1n acelasi timp propriile sale mijloace mecanice de
propulsie se considerad nava autopropulsata;



10)

11)

termenul ,,ambarcatiune mica” desemneazd orice nava a cdrei lungime a carenei,
exclusiv carma si bompresul, este mai mica de 20 m, cu exceptia navelor care sunt
construite si amenajate pentru a remorca, Impinge sau pentru a conduce in cuplu nave,
altele decat ambarcatiuni mici si cu exceptia navelor care sunt autorizate pentru
transportul a mai mult de 12 pasageri, a bacurilor si a barjelor de impingere.

termenul ,,moto nautica” desemneaza orice ambarcatiune mica ce utilizeaza mijloace
mecanice proprii de propulsie, capabila sd transporte una sau mai multe persoane,
construitd pentru a executa pe apd diverse evolutii sportive, acrobatice sau de
divertisment, de exemplu: ,,waterbob”, ,waterscooter”, ,,jetbike”, ,jetski” si alte
ambarcatiuni asemanatoare.

b) Convoaie

1)
2)

3)

4)

termenul ,,convoi” desemneaza un convoi remorcat, impins sau o formatie in cuplu;

termenul ,,convoi remorcat” desemneaza orice grupare compusa din una sau mai
multe nave, instalatii plutitoare sau materiale plutitoare care sunt remorcate de una sau
mai multe nave autopropulsate care fac parte din convoi si sunt numite remorchere;

termenul ,,convoi impins” desemneaza un ansamblu rigid compus din nave din care
cel putin una este plasata in fata navei autopropulsate care asigura propulsia convoiului
si care este denumita Tmpingator. De asemenea este considerat rigid un convoi compus
dintr-o nava impingator si dintr-o ambarcatiune impinsa cuplatd de maniera sa permita
o articulatie ghidata;

termenul ,,formatie in cuplu” desemneazd un ansamblu compus din nave cuplate bord
la bord dar nici una din ele nu este plasata in fata navei autopropulsate care asigura
propulsia formatiei;

¢) Semnale luminoase si sonore

1y

2)

3)

4)

5)

6)

termenii: ,,Jumind alba”, ,lumina rosie”, ,luminda verde”, ,lumina galbend”,
wlumind albastra” desemneaza luminile navelor ale caror culori corespund
prevederilor Anexei nr. 4 la prezentul Regulament;

termenii:,,Jumind puternica”, ,luminda clarda”, ,lumind obignuitd” desemneazd
luminile a  caror intensitate corespunde prevederilor Anexei nr. 5 la prezentul
Regulament;

termenii ,,lumind intermitenta” si ,,lumind intermitenta rapida”desemneaza o lumina
care pulseazd cu un ritm de 40- 60, respectiv 100 -120 perioade de lumind pe minut;

termenul ,,sunet scurt” desemneaza un sunet cu o duratd de cca. 1 secunda, termenul
»Sunet lung” desemneaza un sunet cu o duratd de cca. 4 secunde, intervalul dintre
doua sunete consecutive fiind de cca. 1 secunda;

termenul ,,serie de sunete foarte scurte” desemneaza o serie de minim sase sunete cu
o duratd de aproximativ un sfert de secunda fiecare, separate prin pauze cu o durata de
aproximativ un sfert de secunda;

termenul ,,semnal tritonal” desemneaza un semnal sonor constituit din trei sunete de
tonalitati diferite, fara intrerupere intre ele, cu o duratd totald de aproximativ 2
secunde. Frecventa sunetelor emise trebuie sa fie cuprinsa intre 165 Hz si 297 Hz, iar
intre sunetul cel mai nalt si sunetul cel mai jos trebuie sa existe o diferentda de cel
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7)

putin doua tonuri Intregi. Fiecare serie de trei sunete trebuie sa inceapa cu tonul cel
mai de jos si sa se termine cu tonul cel mai Tnalt;

termenul ,,serie de batdi de clopot” desemneaza doua batai de clopot;

d) Alti termeni

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

termenul “instalatie plutitoare” desemneaza orice ansamblu de constructii plutitoare
care Tn mod normal nu este destinat pentru a fi deplasat, cum ar fi strandurile, docurile,
debarcaderele, hangarele pentru nave;

termenul ,,material plutitor” desemneaza plutele precum si orice constructie, ansamblu
sau mijloc apt sa navige, altele decat nave sau instalatii plutitoare;

termenul ,,in stationare” desemneaza o nava, un material plutitor sau o instalatie
plutitoare care este, direct sau indirect, la ancora sau legata la mal;

termenul ,,in mars” desemneaza situatia n care se afla o nava, un material plutitor sau
o instalatie plutitoare care nu este direct sau indirect nici ancorata, nici legatd la mal si
nici esuatd. Pentru astfel de nave, materiale plutitoare, sau instalatii plutitoare in mars,
prin termenul “a se opri” se intelege oprirea in raport cu malul,;

termenul ,,navd care pescuieste” desemneaza orice nava care pescuieste cu plase,
carmace, traul sau cu alte unelte de pescuit care ii reduc capacitatea de manevra; acest
termen nu se referd la navele care pescuiesc cu ajutorul carmacelor (undite) lasate sa
atarne sau cu alte instrumente de pescuit care nu le reduc capacitatea de manevra;

termenul ,,noapte” desemneaza perioada cuprinsa intre apusul si rasaritul soarelui;

termenul ,,zi” desemneaza perioada cuprinsa Intre rasaritul si apusul soarelui;

termenul ,,starea de oboseald” desemneaza o stare de slabire a capacitatilor fizice de
gandire si de reactie a organismului uman cauzatd de repaus insuficient sau de o
imbolnavire si care se manifesta prin devieri in raport cu norma de comportament sau
de viteza de reactie;

termenul ,,starea de ebrietate” desemneaza starea rezultatd ca urmare a consumului de
alcool, narcotice, medicamente sau alte produse asemandtoare, determinatd prin
rezultatele analizelor de laborator sau prin indicatori clinici in conformitate cu
legislatia sau practica nationald, sau cu ajutorul unor dispozitive special construite si
autorizate 1n acest scop;

termenul ,, vizibilitate redusa” desemneaza conditiile in care vizibilitatea este redusa ca
urmare a cetii, paclei, viscolului, averselor de ploaie si altor cauze;

termenul ,,vitezd de sigurantd” inseamna o viteza la care o nava sau un convoi poate
naviga in deplind sigurantd, sa efectueze manevre §i sd se opreasca in limitele de
distantd impuse de circumstantele si de conditiile date;

termenul ,,cale navigabild” desemneaza toate cdile interioare deschise navigatiei.

termenul ,,senal” desemneazd un sector al caii navigabile utilizat pentru navigatie la
un nivel dat si balizat cu semnale;
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14) termenul ,,mal stang” si ,,mal drept” desemneaza partea cdii navigabile pentru un
observator orientat cu fata spre aval;

15) termenul ,,amonte”desemneaza directia mergand spre izvoare si termenul ,,aval”
desemneaza directia mergand spre varsare;

16) prescurtarea ,,ADN” desemneazd Regulamentul anexat la Acordul european referitor
la transportul international al marfurilor periculoase pe caile navigabile interioare,
CEE-ONU, Geneva 2000;

17) termenul ,,navigatie radar” desemneaza navigatia efectuata, in conditii de vizibilitate
redusa, prin utilizarea radarului.

Articolul 1.02 - Conducator

1. Orice nava sau material plutitor, cu exceptia navelor unui convoi impins altele decat
impingatoarul, trebuie sa se afle sub autoritatea unei persoane avand calificarea necesara in acest
scop. Aceasta persoana este denumitd in continuare conducétor.

2. Orice convol trebuie sa se afle de asemenea sub autoritatea unui conducator avand
calificarea necesara In acest scop.
Conducatorul este desemnat in modul urmator:

a) In cazul unui convoi care nu cuprinde decat o nava autopropulsata, conducatorul
convoiului va fi conducatorul navei autopropulsate;

b)  In cazul unui convoi remorcat care are in fatd nave autopropulsate in linie de sir, in
numar de doud sau mai multe, conducatorul convoiului este conducatorul primei
nave; totusi daca prima nava este un remorcher de sprijin temporar, conducatorul
convoiului este conducatorul celei de-a doua nave;

¢) In cazul unui convoi remorcat care are in fati nave autopropulsate, in numar de doui
sau mai multe, care nu navigd in linie una dupa alta (in linie de sir) si dintre care una
asigurd tractiunea principald, conducdtorul convoiului este conducatorul navei care
asigurd tractiunea principala,

d)  Intr-un convoi impins propulsat de doua impingatoare unul langa altul, conducitorul
impingatorului care asigura propulsia principala este conducatorul convoiului;

e) In toate celelalte cazuri conducatorul convoiului trebuie sa fie desemnat.

3. In timpul marsului conducitorul trebuie si se giseascd la bord; in afari de aceasta
conducatorul unui aparat plutitor, trebuie sa fie Intotdeauna la bord in timp ce aparatul plutitor este
in lucru;

4. Conducatorul este raspunzator pentru respectarea prevederilor prezentului Regulament pe
nava lui, pe convoiul lui, sau pe materialele plutitoare.

Intr-un convoi remorcat conducitorii navelor remorcate trebuie si se conformeze ordinelor
conducatorului convoiului; totusi, chiar fara astfel de ordine, ei trebuie sa ia toate masurile cerute
de imprejurari pentru buna conducere a navelor pe care le comanda; aceleasi prevederi se aplica
conducatorilor de nave dintr-o formatie in cuplu care nu sunt conducatori ai formatiei.
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5. Orice instalatie plutitoare trebuie sa se afle sub autoritatea unei persoane calificate. Aceasta
persoana este raspunzatoare de respectarea dispozitiilor prezentului Regulament pe instalatia
plutitoare.

6. Conducatorul nu trebuie sa se gaseascd in stare de oboseald sau de ebrietate In timpul
conduceii navei.

7. Daca o nava sau un material plutitor in stationare nu are conducdtor, raspunzatori pentru
respectarea dispozitiilor prezentului Regulament sunt:

a) persoana insarcinatd cu paza si supravegherea in conformitate cu prevederile art.7.08;

b) operatorul care asigurd exploatarea si proprietarul navei sau materialului plutitor.

Articolul 1.03 - indatoririle echipajului si ale altor persoane aflate la bord

1. Membrii echipajului trebuie sa execute ordinele ce le sunt date de catre conducatorul navei
in cadrul responsabilitatii sale. Ei trebuie sa contribuie la respectarea prevederilor prezentului
Regulament si a altor dispozitii aplicabile.

2. Orice alte persoane aflate la bordul unei nave trebuie sd se conformeze ordinelor ce le sunt
date de catre conducatorul navei in interesul sigurantei navigatiei sau ordinei la bord.

3. Membrii echipajului si alte persoane aflate la bord care determina temporar ei insisi ruta si
viteza navei sunt Tn mod egal responsabili in respectarea prevederilor prezentului Regulament.

4. Capacitatile membrilor de echipaj in serviciu si ale altor persoane care se afla la bord si
participd temporar la navigatia navei nu trebuie sa fie scazute din cauza oboselii, starii de ebrietate
sau din alte cauze.

Articolul 1.04 - indatoriri generale de vigilenti

1. Navele In mars trebuie sd respecte in orice moment viteza de siguranta.

2. Chiar daca in prezentul Regulament, nu sunt prevazute dispozitii speciale, conducatorii
trebuie sd ia toate masurile de precautie pe care le impun indatoririle generale de vigilentd si
practica profesionala curenta pentru a evita in special:

a) de a pune in pericol viata persoanelor;

b) de a cauza prejudicii navelor sau materialelor plutitoare, malurilor sau lucrarilor si
instalatiilor de orice natura aflate in calea navigabila sau in imediata apropiere a
acesteia;

c¢) de a crea piedici navigatiei;

d) de a cauza prejudicii pentru membrii echipajului si alte persoane care se afla la bordul
navelor sau barjelor de care sunt legate, cheiurilor portuare si de acostare cat si
mediului.

3. Prevederile de mai sus se aplicd de asemenea persoanelor responsabile cu paza instalatiilor
plutitoare.

4. Conducatorul si personele aflate la bordul unei ambarcatiuni mici nepuntate aflatd in mars au
obligatia de a purta vestd de salvare. Raspunderea pentru neportul vestei de catre pasageri revine
conducatorului ambarcatiunii.
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Articolul 1.05 - Comportarea in imprejurari deosebite

Pentru a evita un pericol iminent, conducatorii trebuie sa ia toate masurile impuse de
imprejurari, chiar dacd prin aceasta trebuie sa se indeparteze de la prevederile prezentului
Regulament.

Articolul 1.06 - Folosirea ciii navigabile

Lungimea, latimea, pescajul, inaltimea deasupra apei si viteza navelor, convoaielor sau
materialelor plutitoare trebuie sa fie compatibile cu caracteristicile cdii navigabile si ale lucrarilor
de arta.

Articolul 1.07 - incircare maximi; numir maxim de pasageri si cAmp vizual

1. Navele nu trebuie sa fie incircate deasupra liniei de plutire care corespunde limitei
inferioare a marcilor de bord liber.

2. Incarcatura nu trebuie sd limiteze sub 350 m vizibilitatea directd sau lateralda inspre
bordurile navei. Daca vizibilitatea directd spre prova si in lateral este impiedicatd in timpul
navigatiei, aceasta insuficientd a campului vizual poate fi compensata prin utilizarea radarului.

3. Incarcatura nu trebuie sd compromita stabilitatea navei si nici rezistenta carenei.

4, De asemenea, in cazurile urmatoare, trebuie sa se verifice stabilitatea navelor care
transporta containere, inainte de plecarea in mars:

a) daca latimea navei este mai micd de 9,5 m, iar incarcatura de containere depaseste un
nivel;

b) daca latimea navei este de 9,5 m sau mai mare, iar incarcatura de containere depaseste
doua nivele;

c¢) daca latimea navei este 11 m sau mai mare, iar incarcatura de containere depaseste trei
nivele sau mai mult de trei latimi;

d) daca lagimea navei este 15 m sau mai mare, iar incarcatura de containere depaseste trei
nivele.

5. Navele destinate transportului de pasageri nu trebuie sa aiba la bord un numar de pasageri
mai mare decat cel autorizat de autoritdtile competente.

Navele rapide nu trebuie sa aiba la bord un numar de pasageri mai mare decat numarul de
locuri pe scaune.

Articolul 1.08 — Constructia, echiparea si echipajul navelor

1. Navele si materialele plutitoare trebuie sa fie construite si echipate astfel incat sa asigure
securitatea persoanelor care se gasesc la bord si siguranta navigatiei de o manierd care si
corespunda prezentului Regulament;

2. Toate navele, exceptind navele din componenta unui convoi 1mpins altele decat
impingatorul, trebuie sd aiba un echipaj suficient de numeros si calificat pentru a asigura
securitatea persoanelor care se afla la bord si siguranta navigatiei.

Totusi, navele nepropulsate ale unei formatii in cuplu si unele nave remorcate intr-un
ansamblu rigid, nu sunt obligate sa aiba echipaj atunci cand echipajul altor unitati ale formatiei in
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cuplu sau ansamblului rigid este suficient de numeros si calificat pentru a asigura securitatea
persoanelor care se afla la bord si siguranta navigatiei.

3. Aceste prevederi sunt considerate a fi satisfacute daca nava este prevazuta cu un certificat
de nava, eliberat in conformitate cu « Recomandarile referitoare la prescriptiile tehnice aplicabile
navelor de navigatie interioard » ale Comisiei Dunarii sau cu Rezolutia in vigoare a CEE-ONU
care face referire la prescriptiile tehnice aplicabile navelor de navigatie interioara sau cu Directiva
in vigoare a Uniunii Europene cu privire la prescriptiile tehnice aplicabile navelor de navigatie
interioard, in masura 1n care constructia, greementul si echipajul corespund continutului
certificatului de nava.

4. Fara a aduce atingere paragrafului 3, echipamentele de salvare concepute pentru pasageri si
mentionate in certificatul de nava trebuie sa se gaseasca la bord. Numarul de echipamente de
salvare de distribuit pasagerilor trebuie sa corespundd numarului de adulti si de copii.

Articolul 1.09 - Tinerea cirmei

1. In timpul navigatiei, cArma trebuie sa fie tinutd de cel putin o persoani calificatd care sa
aiba varsta de cel putin 16 ani.

2. Pentru a asigura o buna conducere a navei, persoana de la carma trebuie sa fie in masura sa
primeascd si sd transmita toate informatiile si toate comenzile care sosesc la timonerie sau care
pleaca din aceasta. In special, trebuie sa fie in masura de a auzi semnalele sonore si de a avea o
vizibilitate suficient de libera (bund) in toate directiile.

3. Daca anumite imprejurdri particulare impun, pe nava trebuie asiguratd o veghe si un post
de ascultare pentru informarea persoanei de la carma.

4. La bordul oricarei nave rapide in mars, carma trebuie tinuta de catre o persoana cu o varsta
de cel putin 21 de ani, care sa posede o diploma prin care se certifica cd titularul are calificarile
prevazute la articolul 1.02, paragraful 1, cat si certificatul prevazut la articolul 4.06,
paragraful 1 b). O a doua persoana care detine, de asemenea, aceste documente trebuie sa se afle
in permanentd in timonerie, cu exceptia perioadei de acostare si a manevrei de plecare, precum si
in ecluze si in avant-porturi.

Articolul 1.10 - Documente de bord si alte documente

1. In navigatia internationald, la bordul navelor, cu exceptia navelor maritime, trebuie sa se
gaseasca:

a) actul de nationalitate si certificatele tehnice;
b) certificatul de tonaj (numai pentru navele destinate transportului de marfuri);
c¢) certificatul de echipaj minim de siguranta (cu exceptia navelor fara echipaj);

d) jurnalul de bord (numai pentru navele autopropulsate), precum si alte documente
referitoare la navigatie cerute in baza unor conventii sau acorduri internationale;

e) certificatul sau certificatele de conducator de nava si, pentru ceilalti membri ai
echipajului, carnetul de serviciu completat la zi.

precum alte documente privind navigatia cerute in conformitate cu conventiile sau
acordurile internationale.
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2. Prin derogare de la paragrafulul 1 de mai sus, ambarcatiunile mici nu sunt obligate sa aiba
documentele mentionate la paragrafele 1 b) si 1 d); in plus, pentru ambarcatiunile mici de
agrement, documentul prevazut la paragraful 1 ¢) nu este obligatoriu, iar documentul prevazut la
paragraful 1 a) poate fi Inlocuit cu un permis national de navigatie.

3. La bordul materialelor plutitoare trebuie sa se gdseasca un permis national de navigatie.

4. Documentele a caror existenta la bord este ceruta prin prevederile prezentului Regulament
sau ale altor prescriptii aplicabile trebuie sd fie prezentate la orice cerere a reprezentantilor
capitaniilor de port.

5. Totusi, actul de nationalitate, certificatele tehnice si certificatul de tonaj nu este obligatoriu
sa fie la bordul barjelor de impingere pe care exista o placa metalica cu urmatoarele date:

Numarul oficial de identificare: ..................

Numarul actului de nationalitate: ...............
Autoritatea competenta: ...............ooevinann..
Valabil panala: ................ooiiiiinl.

Aceste date trebuie sa fie gravate sau poansonate folosind caractere citete de minim 6 mm
indltime. Placa metalica trebuie sd aiba minim 60 mm nadltime si 120 mm lungime; ea trebuie sa
fie fixata definitiv Intr-un loc usor vizibil in apropiere de pupa, in bordul tribord.

Concordanta dintre indicatiile de pe placa si cele din actul de nationalitate al barjei trebuie
sd fie confirmatd de autoritatea competentd al carei poanson va fi aplicat pe placd. Actul de
nationalitate, certificatele tehnice si certificatul de tonaj trebuie sa fie pastrate de proprietarul
barjei.

Articolul 1.11 — Prezenta Regulamentelor si Ghidurilor de navigatie la bordul navei

1. Un exemplar al prezentului Regulament, inclusiv regulile locale stabilite pentru sectorul pe
care navigheaza nava, cu amendamentele ulterioare la acesta, si prevederile cu caracter temporar,
conform art. 1.22, trebuie sa se gaseasca la bordul fiecarei nave, cu exceptia ambarcatiunilor mici
si a navelor care nu au echipaj si a materialelor plutitoare.

2. La bordul navelor dotate cu o instalatie de radiotelefonie trebuie sa se giseasca Ghidul
seviciului radiotelefonic n navigatia interioard (Basel 2000), partea generald si partea regionala,
Dunare.

3. O versiune electronica a documentelor prevazute la paragrafele 1 si 2 este acceptatd cu
conditia de a fi accesibila Tn orice moment.

Articolul 1.12 - Obiecte periculoase aflate la bord; pierdere de obiecte; obstacole

1. Este interzis sd se lase a iesi in afara bordurilor navelor sau ale materialelor plutitoare,
obiecte care ar putea sd reprezinte un pericol pentru siguranta navelor, a materialelor sau
instalatiilor plutitoare sau a instalatiilor aflate pe calea navigabila sau in vecinatatea ei.

2. Atunci cand ancorele sunt ridicate, ele nu trebuie sa fie mai jos de fundul sau chila navei
sau de planul cel mai de jos al materialului plutitor.

3. Atunci cand o nava, un material plutitor sau o instalatie plutitoare pierde un obiect ce ar
putea sd creeze un obstacol sau un pericol pentru navigatie, conducatorul sau persoana
responsabila de instalatia plutitoare trebuie sd anunte fard Intarziere capitdnia de port cea mai
apropiata indicand, cat mai exact posibil, locul unde a fost pierdut obiectul. Mai mult, in masura in
care este posibil, trebuie s marcheze acest loc cu un reper.

16



4. Atunci cand o navd Intdlneste un obstacol necunoscut, situat in calea navigabila,
conducdtorul trebuie sd anunte fara intarziere capitinia de port cea mai apropiata indicand, cat mai
exact posibil, locul unde a fost intdlnit obstacolul. Daca acest obstacol prezintd un pericol pentru
navigatie, trebuie printre altele, iTn masura in care este posibil ca acesta sa fie marcat.

Articolul 1.13 - Protejarea semnalelor caii navigabile

1. Este interzis navelor si materialelor plutitoare de a se folosi de semnalele cdii navigabile
(panouri, geamanduri, flotoare, balize etc.) in sensul de a se lega sau a se trage de acestea, de a le
deteriora sau a le face improprii destinatiei lor.

2. Atunci cand o nava sau un material plutitor a deplasat un semnal sau a deteriorat o
instalatie care face parte din semnalizarea cdii navigabile, conducatorul trebuie sd anunte fara
intarziere capitania de port cea mai apropiata.

3. In general, orice conducédtor are datoria sd anunte fard Intarziere capitinia de port cea mai
apropiata asupra incidentelor sau accidentelor constatate la instalatiile de semnalizare (stingerea
unei lumini, deplasarea unei geamanduri, distrugerea unui semnal etc.).

Articolul 1.14 — Deteriorari cauzate lucrarilor de arta

Atunci cand o nava sau un material plutitor a deteriorat o lucrare de artd (ecluza, pod etc.)
conducatorul trebuie sa anunte despre aceasta, fara intarziere, capitania de port cea mai apropiata.

Articolul 1.15 - Interzicerea deversarii in calea navigabila

1. Este interzis sd se arunce, sa se deverseze, sa se lase sa cadd sau sa se scurgd in calea
navigabild obiecte sau substante de naturd a crea o piedicd sau un pericol pentru navigatie sau
pentru ceilalti utilizatori ai caii navigabile.

2. In special este interzis sa se arunce, sa se deverseze sau sa se lase sa se scurgd pe calea
navigabila reziduuri petroliere sub orice formd sau a amestecurilor acestor reziduuri cu apa.

3. In caz de deversare accidentala a unei substante din cele avute in vedere la paragrafele 1
sau 2, ori in caz de amenintare cu o astfel de deversare, conducatorul trebuie sa anunte fara
intarziere capitania de port cea mai apropiatd indicAnd, cat mai exact posibil, natura si locul
deversarii.

Articolul 1.16 - Salvare si asistenta

1. In caz de accident care pune in pericol persoanele aflate la bord, conducatorul trebuie sa
faca uz de toate mijloacele aflate la dispozitia sa pentru a salva aceste persoane.

2. Orice conducdtor de nava aflatd in apropierea unei nave sau a unui material plutitor,
victima a unui accident care pune in pericol persoane sau amenintd sa producd o obstructionare a
senalului navigabil este obligat, In masura in care nu pune in pericol siguranta propriei sale nave,
sd acorde asistentd imediata.

Articolul 1.17 - Nave esuate sau scufundate

1. Conducatorul unei nave esuate sau scufundate ori al unui material plutitor esuat sau
dezmembrat trebuie sa anunte fara intarziere evenimentul la capitania de port cea mai apropiata. In
cazul unei nave esuate sau scufundate, conducdtorul sau unul din membrii echipajului trebuie sa
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ramana la bord sau 1n imediata apropiere de locul accidentului pand in momentul obtinerii
permisului de parasire a locului din partea organelor capitaniei de port.

2. Atunci cand in senal sau in apropierea acestuia, o nava, sau un material plutitor, a esuat sau
s-a scufundat conducatorul sau are datoria ca, in cel mai scurt timp si fara sa renunte la obligatia de
a ardta semnalele prevazute la art. 3.25, sd avertizeze din puncte corespunzatoare si de la distanta
suficienta de locul accidentului navele care se apropie, pentru ca acestea sa aiba posibilitatea sa ia
masuri necesare in timp util.

3. In cazul producerii unui accident in timpul trecerii printr-o ecluza, conducatorul trebuie
sa anunte imediat evenimentul serviciului ecluzei in cauza.

Articolul 1.18 - Obligatia de a degaja senalul

1. Cand o nava sau un material plutitor esuat sau scufundat, sau un obiect pierdut de o nava
sau de un material plutitor creeazd sau amenintd sa creeze o obstructionare totald sau partiala a
senalului, conducatorul navei sau al materialului plutitor este obligat sd ia toate masurile pentru
degajarea senalului in termenul cel mai scurt.

2. Aceeasi obligatie revine conducatorului a carui nava este in pericol sd se scufunde sau sa
devina imposibil de manevrat.

Articolul 1.19 - Ordine speciale

1. Conducatorii, precum si persoanele sub paza carora se afla instalatii plutitoare, trebuie sa se
conformeze ordinelor speciale ce le sunt date de reprezentantii organelor capitaniilor de port in
vederea asigurarii sigurantei si a bunei ordini a navigatiei.

Articolul 1.20 - Control

1. Conducatorii, precum §i persoanele sub paza cédrora se gasesc instalatiile plutitoare, trebuie
sd acorde reprezentantilor capitaniilor de port facilitatile necesare pentru a le permite sa se asigure
de respectarea prevederilor prezentului Regulament si a altor dispozitii aplicabile si mai ales sa le
faciliteze accesul imediat la bord.

2. Reprezentantii autoritatilor competente abilitate sa facd acest lucru, cu exceptia cazurilor
speciale 1n care se aplica dispozitiile unei alte legislatii, pot sa interzicd navigatia unei nave prin
decizie speciald, in special in urmatoarele cazuri:

a) atunci cand nava nu are certificat de nava sau permis national de aprobare pentru
navigatie sau cand aceste documente au expirat;

b) atunci cand nava nu indeplineste conditiile vizate la articolul 1.07;

c¢) atunci cand echipajul sau nava nu indeplinesc conditiile vizate la articolul 1.08;

d) atunci cand aptitudinile conducatorului sau ale membrilor echipajului de serviciu au fost
reduse din cauza unei stari de oboseala sau de ebrietate.

Articolul 1.21 - Transporturi speciale

1. Sunt considerate transporturi speciale toate deplasarile pe calea navigabila:
a) de nave sau convoaie care nu corespund prevederilor art. 1.06 si art. 1.08;
b) de instalatii plutitoare sau de materiale plutitoare, daca prin deplasarea lor ar putea
rezulta cu usurintd o piedicd sau un pericol pentru navigatie sau o deteriorare a
lucrarilor de arta;
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2. Aceste transporturi speciale nu sunt admise decat pe baza unei autorizatii speciale, eliberata
de autoritatile competente.

3. Transporturile speciale sunt supuse conditiilor pe care aceste autoritati le vor stabili pentru
fiecare caz in parte.

4. Pentru fiecare transport special trebuie sa fie desemnat un conducator, tinandu-se cont de
prevederile art. 1.02.

Articolul 1.22 - Dispozitii cu caracter temporar

Conducatorii trebuie sd se conformeze dispozitiilor cu caracter temporar stabilite si
publicate sub forma de aviz de catre autoritatea competentd, in cazuri speciale, in vederea
sigurantei si bunei desfasurari a navigatiei.

Articolul 1.23 — Desfasurarea manifestatiilor sportive si altele

Manifestatiile sportive, sarbatorile pe apa si alte manifestari care pot afecta siguranta sau
buna desfagurare a navigatiei trebuie sa se faca cu aprobarea capitaniilor de port.

Articolul 1.24 - Adapostirea si iernarea navelor

Atunci cand conditiile meteorologice 1mpiedicd navele sa-si continue navigatia,
conducdtorii pot s se foloseascd de porturi si de locuri de adapostire, cu respectarea dispozitiilor
speciale ale capitaniilor de port stabilite pentru astfel de porturi sau locuri de adapost impuse de
conditiile locale sau de operatiunile de incarcare si descarcare.

Articolul 1.25 - Domeniul de aplicare a prezentului Regulament

1. Prezentul Regulament se aplicd pe sectorul romanesc navigabil al Dunarii cuprins intre
Bazias (km 1075) si rada Sulina, prin bratul Sulina, pe bratele secundare ale Dunarii, cat si in
acvatoriile porturilor, locurile de adadpost si locurile de incarcare — descarcare situate pe acestea.

2. Prezentul Regulament nu exonereaza conducatorii navelor de respectarea regulilor
speciale de navigatie stabilite de autoritdtile competente 1n limitele porturilor sau in zonele din
afara porturilor unde se desfasoara operatiuni de incarcare-descarcare sau lucrari pe calea
navigabila.

3. Conducatorii navelor care urmeaza sa intre intre limitele amonte si aval ale unui port sunt
obligati sd ia masuri de sigurantd corespunzatoare in conformitate cu regulile speciale si a
conditiilor din zona de navigatie respectiva si sa informeze Cépitania de port prin radiotelefon la
intrarea §i iesirea navei pe acest sector.
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CAPITOLUL 2

MARCI SI SCARI DE PESCAJ ALE NAVELOR.
DETERMINAREA CAPACITATII NAVELOR

Articolul 2.01 - Marci de identificare a navelor, cu exceptia ambarcatiunilor mici

1. Fiecare nava, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa poarte pe corp sau pe panouri sau
pe placi fixate definitiv urmatoarele marci de identificare:

a) numele sdu sau deviza sa; numele navei va fi inscris pe ambele borduri; totodata va fi
aplicat astfel incat sa fie vizibil si din pupa. Daca intr-o formatie in cuplu sau in convoi
impins, una sau mai multe inscriptii ale navei care asigura propulsia sunt mascate,
numele trebuie sid fie repetat pe panouri, amplasate astfel incat sa fie vizibile din
directiile in care inscriptiile sunt mascate. In afard de aceasta, pe nava se inscrie
denumirea (sau denumirea prescurtatd) obisnuitd a organizatiei sau armatorului caruia 1i
apartine nava. Daca nava nu are nume sau deviza, pe ea se va inscrie un numar sau
numarul de inmatriculare urmat de litera sau literele prevazute in Anexa nr. 1 din
prezentul Regulament pentru indicarea tarii in care se gaseste portul de atas sau locul de
inmatriculare;

b) portul de atas sau locul de inmatriculare al navei; numele portului de atas sau al locului
de Tnmatriculare va fi inscris fie pe ambele borduri ale navei, fie pe pupa, si trebuie sa
fie urmat de litera sau de literele care indica tara in care se afld acest port de atas sau loc
de inmatriculare;

c) numarul oficial de identificare al navei si care trebuie sd fie aplicat conform
instructiunilor de la pct a).

2. In afard de aceasta, cu exceptia ambarcatiunilor mici:

a) orice nava destinatd transportului de marfuri trebuie sd poarte indicatia, in tone, a
capacitatii sale de incarcare. Aceasta indicatie trebuie aplicatd pe ambele borduri ale
navei, pe corpul ei sau pe panouri fixate definitiv;

b) orice nava destinata transportului de pasageri trebuie sd poarte indicatia numarului
maxim de pasageri autorizat. Aceastd indicatie trebuie sa fie afisatd la bord intr-un loc
vizibil.

3. Marcile de identificare mentionate mai sus se inscriu cu caractere latine, foarte citet si de
nesters, Inscrierea lor cu vopsea 1n ulei fiind considerata de nesters.

Iniltimea caracterelor trebuie si fie de minim 20 cm pentru nume/deviza si de minim 15 cm
pentru celelalte marci. Latimea caracterelor si grosimea trasaturilor trebuie sa fie proportionale cu
indltimea. Caracterele trebuie sa aiba o culoare deschisa pe fond inchis sau o culoare inchisa pe
fond deschis. Marcile de identificare mentionate mai sus pot fi repetate cu litere din alfabetul
national.

4. Fac exceptie de la prevederile de mai sus navele maritime, care isi pot pastra marcile de
identificare.
5. Ziua, in mars, navele care au echipaj trebuie sa arboreze pavilionul lor national, la pupa

navei. Navele de mare vitezd pot purta in locul pavilionului national un panou avand forma si
culorile drapelului national.
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Articolul 2.02 - Marci de identificare ale ambarcatiunilor mici

1. Ambarcatiunile mici trebuie sa poarte marcile oficiale de inmatriculare; atunci cand nu sunt
prescrise astfel de marci, ele trebuie sa poarte:

a) numele sau deviza lor;
b) numele si domiciliul proprietarului lor.
2. Marcile de inmatriculare sau de identificare mentionate la paragraful 1 a) se aplica in

exteriorul ambarcatiunii, folosind caractere latine cu o indltime de minim 10 cm, foarte citete si de
nesters; inscriptionarea lor cu vopsea de ulei fiind considerata de nesters. In lipsa unui nume sau a
unei devize pentru ambarcatiune, se poate indica numele (sau abrevierea obisnuitd) a organizatiei
careia 11 aparfine ambarcatiunea, urmat, daca e cazul, de un numar.

3. Numele si domiciliul proprietarului se aplica intr-un loc vizibil in interiorul sau exteriorul
ambarcatiunii.
4, Totodata, barcile de serviciu ale unei nave trebuie sa poarte, in interior sau in exterior,

numai numele acestei nave, completat la nevoie de alte indicafii pentru a permite identificarea
proprietarului.

Articolul 2.03 - Determinarea capacitatii navelor

Orice nava de navigatie interioara, cu exceptia ambarcatiunilor mici, destinata transportului
de marfuri, trebuie sd aiba masurata capacitatea.

Articolul 2.04 - Mirci de incarcare si scari de pescaj

1. Orice nava, cuexceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa poarte marcile ce indica planul
de afundare maxima. Modalitatile de determinare a liniei de incarcare maxima si conditiile de
aplicare a marcilor de incdrcare pentru navele de navigatie interioara, sunt stabilite Tn Anexa nr. 2
a prezentului Regulament.

Pentru navele maritime, linia de apa dulce de vara, tine loc de marca de incarcare.

2. Orice nava, cu exceptia ambarcatiunilor mici al carei pescaj poate atinge un metru trebuie
sd aiba scari de pescaj. Pentru navele de navigatie interioard, recomandarile Comisiei Dunarii cu
privire la prevederile tehnice aplicabile navelor de navigatie interioara stabilesc conditiile de
aplicare a scarilor de pescaj.

Articolul 2.05 - Marci de identificare a ancorelor

1. Ancorele navelor trebuie sd poarte marci de identificare avand caractere care nu pot fi sterse.
Atunci cand o ancora este folositd pe o altd nava a aceluiasi proprietar, marca initiala poate fi
pastrata.

2.  Prevederile de la paragraful 1 de mai sus nu se aplicd ancorelor navelor maritime si
ambarcatiunilor mici.
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CAPITOLUL 3.
SEMNALIZAREA VIZUALA A NAVELOR
I - GENERALITATI
Articolul 3.01 - Aplicare si definitii

1. Atunci cand conditiile de vizibilitate impun, semnalizarea de noapte trebuie sa fie purtata si
ziua.
2. Schitele cu semnalizarea prevazuta in prezentul capitol figureazd in Anexa nr. 3 a

prezentului Regulament.

3. In prezentul capitol:

a)

b)

termenul “lumind de catarg” desemneaza o lumind albd puternica, continud, vizibila
pe un arc de orizont de 225° si dispusd astfel incat si fie vizutd din prova pani la
22%30’ inapoia traversului fiecirui bord;

termenul “lumini din borduri” desemneaza o lumina verde clara la tribord si o lumina
rosie clard la babord, fiecare dintre aceste lumini proiectand o lumind continud pe un
arc de orizont de 112°30” si dispuse astfel incat si fie vizibile incepand din prova pani
la 22°30° inapoia traversului bordului corespunzitor;

termenul “lumind de pupa” desemneaza o luminad albd sau galbena, clard sau
obisnuita, proiectdnd o lumind continua vizibild pe toatd Intinderea unui arc de orizont
de 135° si dispusi astfel incat sa fie vizibild pana la 67°30° la fiecare bord incepand
dinspre pupa;

termenul “lumina vizibila din toate partile” desemneaza o lumina continua vizibila pe
toatd intinderea unui arc de orizont de 3600;

termenul “fndltime” desemneaza inaltimea deasupra marcilor de incarcare sau, pentru
navele fara marci de incarcare, deasupra planului liniei de plutire.

Articolul 3.02 - Lumini

In afara altor prevederi, luminile mentionate in prezentul Regulament trebuie sa fie continue
si uniforme.

Articolul 3.03 - Panouri, pavilioane si fanioane

1. 1In afara altor prevederi mentionate in prezentul Regulament, panourile si pavilioanele
prevazute in prezentul Regulament trebuie sa fie dreptunghiulare.

2. Culorile lor nu trebuie sa fie nici murdare, nici decolorate.

3. Dimensiunile lor trebuie sa fie suficiente pentru a asigura o buna vizibilitate; aceasta conditie
este considerata indeplinita in toate cazurile:

a)

b)

pentru panouri si pavilioane:

- dacd lungimea si latimea sunt fiecare de cel putin 1 m, sau de cel putin 0,60 m in
cazul ambarcatiunilor mici;

pentru fanioane:

- daca lungimea este de cel putin 1 m, iar latimea la baston este de cel pugin 0,50
m.
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Articolul 3.04 - Cilindri, baloane, conuri si biconuri

1. Cilindrii, baloanele, conurile si biconurile prevazute in prezentul Regulament pot fi
inlocuite cu dispozitive care prezinta de la distantad aceeasi aparenta.

2. Culorile lor nu trebuie sa fie nici decolorate, nici murdare.

3. Dimensiunile lor trebuie sa fie suficiente pentru a asigura buna vizibilitate; aceasta conditie
este considerata ca indeplinita in fiecare caz daca:

a) inaltimea cilindrilor, este de cel putin 0,80 m si diametrul de cel putin 0,50 m;
b) diametrul baloanelor, este de cel putin 0, 60 m;
¢) indltimea conurilor si diametrul bazei lor, este de cel putin 0,60 m;

d) indltimea biconurilor, este de cel putin 0,80 m iar diametrul de cel putin 0,50 m.

4. Fard a aduce atingere paragrafului 3, ambarcatiunile mici pot utiliza dispozitive de
semnalizare ale caror dimensiuni sunt mai mici decat dimensiunile minimale prescrise, cu conditia
ca aceste dispozitive sd fie destul de mari pentru a fi vizibile cu usurinta.

Articolul 3.05 - Lumini si semnale interzise

1. Este interzis a se folosi lumini sau semnale, altele decat cele mentionate in prezentul
Regulament sau a se folosi luminile sau semnalele mentionate in alte conditii decat cele prevazute
sau admise de prezentul Regulament.

2. Totusi, pentru comunicarile intre nave sau Intre nave si uscat, este admisa folosirea altor
lumini §i semnale cu conditia ca acestea sa nu poatd fi confundate cu luminile sau semnalele
mentionate in prezentul Regulament.

Articolul 3.06 - Lumini de rezerva

Atunci cand luminile de semnalizare prevazute in prezentul Regulament nu functioneaza,
ele trebuie sd fie inlocuite farad intarziere cu lumini de rezerva.
Totodata, atunci cand lumina prevazuta trebuie sa fie puternica, lumina de rezerva poate fi
clara, si atunci cand lumina prevazuta trebuie sa fie clard, lumina de rezerva poate sa fie obisnuita.
Restabilirea luminilor la puterea prescrisa trebuie sa se facd in cel mai scurt timp posibil.

Articolul 3.07 - Interzicerea folosirii luminilor,
proiectoarelor, panourilor, pavilioanelor etc.

1. Se interzice folosirea de lumini sau proiectoare, ca si de panouri, pavilioane sau alte
obiecte, daca acestea pot fi confundate cu luminile sau semnalele mentionate in prezentul
Regulament, sau dacd acestea impiedicd vizibilitatea sau complicd identificarea luminilor sau
semnalelor.

2. Se interzice folosirea de lumini sau proiectoare care pot produce o orbire ce ar constitui un
pericol sau o Tmpiedicare a navigatiei sau a circulatiei terestre.
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II - SEMNALIZAREA DE NOAPTE SI DE Z1
II. A - SEMNALIZAREA IN MARS
Articolul 3.08 - Semnalizarea navelor autopropulsate izolate in mars

1.  Navele autopropulsate izolate trebuie sa poarte:

Noaptea:

a) o lumina de catarg, plasatd in partea din fata si in axa navei, la o inaltime de cel

putin 5 m. Aceastd inaltime poate fi redusa la 4 m cand lungimea navei nu depaseste
40 m;

b) [lumini din borduri, dispuse la aceeasi Indlfime si in acelasi plan perpendicular pe axa
navei, la cel putin 1 m mai jos fatd de lumina de catarg si in spatele acesteia; ele trebuie
sd fie mascate spre interiorul navei astfel incat lumina verde sa nu poata fi vazuta de la
babord si nici lumina rosie de la tribord;

c) o luminad de pupa, plasatd in partea din spate si In axa navei la o indl{ime suficientd
pentru a fi vazuta bine de navele care vin din urma.

2. Orice nava autopropulsata izolata poate purta in plus, spre pupa, o a doua lumina de catarg,
plasatd in axa navei la cel putin 3 m mai sus fatd de lumina de catarg din spre prova, astfel Incat
distanta orizontala dintre aceste lumini sa fie cel pufin de trei ori mai mare decat distanta verticala.
Orice nava autopropulsata cu o lungime mai mare de 110 m trebuie sa poarte a doua lumina de
catarg.

3. Orice nava autopropulsatd care temporar urmeaza dupa o nava autopropulsatd de intarire
trebuie s pastreze luminile de la paragrafele 1 si 2 de mai sus.

4. In afara de semnalele prevazute de alte dispozitii din prezentul regulament, navele rapide in
mars, trebuie sa poarte atat ziua, cat si noaptea:

- doud lumini galbene intermitente, puternice si rapide;

Aceste lumini intermitente trebuie plasate la aproximativ 1 metru una deasupra celeilalte, intr-un
loc corespunzator si la o indltime 1n asa fel Incat sa fie vizibile pe tot orizontul.

5. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau unui baraj, ori la
trecerea prin ecluze, navele pot sa poarte la o ndltime mai mica luminile de catarg prevazute mai
sus, la paragrafele 1 si 2 de ale prezentului articol, astfel incat aceasta trecere sa se poatd efectua
fara dificultate.

6. Prevederile prezentului articol nu se aplica ambarcatiunilor mici si bacurilor.

Articolul 3.09 - Semnalizarea convoaielor remorcate aflate in mars

1. Orice nava autopropulsatd in mars din capul unui convoi remorcat si orice nava
autopropulsatd de intarire care naviga in fata altei nave autopropulsate, a unui convoi Impins sau a
unei formatii In cuplu, trebuie sa poarte:

Noaptea:

a) doud lumini de catarg suprapuse la o distantd de aproximativ 1 m intre ele, plasate in
partea din fata i in axa navei; lumina superioara trebuind sa fie la o inaltime de cel
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putin 5 m si lumina inferioard trebuind plasatd, pe cat posibil, la cel putin 1 m mai
sus de luminile din borduri;

b) [lumini din borduri, corespunzand prevederilor paragrafului 1 b) de la art. 3.08;

¢) o lumina de pupa galbend, in locul luminii albe dispusa pe axa navei la o 1ndl{ime
suficientd pentru a fi bine vizibild de pe convoiul remorcat care urmeaza nava, sau de
pe nava  autopropulsatd a convoiului impins sau a formatiei In cuplu in fata careia
navigd nava de intarire.

Ziua:

- un cilindru galben marginit, sus si jos, de doua benzi negre si albe, benzile albe fiind la
extremitatile cilindrului.

Acest cilindru trebuie sa fie dispus vertical la prova navei, la o nadlfime suficienta pentru a
fi vizibil din toate partile.

2. Daca in capul unui convoi remorcat naviga mai multe nave autopropulsate sau daca in fata
unei nave autopropulsate, a un convoi Impins sau a unei formatii in cuplu naviga alaturi, una langa
alta, mai multe nave de intarire, cuplate sau nu, fiecare dintre aceste nave trebuie sa poarte:

Noaptea:

In partea din fata si in axul navei in locul luminilor de catarg prevazute la paragraful 1 a) de
mai sus, trei lumini de catarg suprapuse, situate la aproximativ 1 m intre ele, lumina superioara si
lumina inferioard trebuind sa fie dispuse la aceeasi indltime ca si luminile prevazute la
paragraful 1 a).

Ziua:

Cilindrul prescris la paragraful 1 de mai sus.

In cazul in care o nava, un material plutitor sau o instalatie plutitoare se manevreaza de
mai multe nave autopropulsate, aceeasi prevedere se aplicd fiecareia dintre acestea.

3. Navele unui convoi remorcat care urmeaza nava sau navele vizate la paragrafele 1 si 2 de
mai sus trebuie sa utilizeze:

Pe timp de noapte:
O lumina alba, vizibila din toate partile, amplasatd la o inaltime de cel putin 5 m;

Pe timp de zi:
Un balon galben amplasat intr-un loc corespunzétor si la o asemenea inaltime Incat sa fie
vizibil din toate partile.

Totusi,

a) Daca lungimea partii remorcate a convoiului depaseste 110 m, acesta trebuie sa poarte,
pe timp de noapte, doud din semnalele luminoase vizate mai sus din care unul pe partea
prova si unul pe partea pupa;

b) Daca partea remorcatad a unui convoi, cuprinde un rand format din mai mult de doua
nave cuplate, aceste semnale luminoase sau acest balon trebuie sd fie purtate numai de
cele doud nave exterioare ale randului.
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Semnalizarea tuturor navelor remorcate ale unui convoi trebuie, pe cat posibil, sd fie
amplasata la aceeasi Tndltime deasupra planului apei.

4. Nava sau navele situate Tn coada convoiului remorcat trebuie sa poarte, in afara
semnalizdrii prevazutd la paragraful 3 de mai sus:

Noaptea:
- lumina de pupa conform prevederilor paragrafului 1 ¢) de la art. 3.08.

Daca convoiul se termina printr-un rand format din mai mult de doua nave cuplate, aceasta
luminad trebuie sa fie purtatd numai de catre cele doua nave aflate in partea exterioard a randului.
Daca convoiul se termind cu ambarcatiuni mici, nu trebuie sa se tind cont de aceste ambarcatiuni
pentru aplicarea prezentului paragraf.

5. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau a unui baraj, ori la
trecerea prin ecluze, navele unui convoi remorcat pot sd poarte la o Tnal{ime mai mica luminile de
catarg prevazute mai sus la paragraful 1 a) si paragrafele 2 si 3 ale prezentului articol, astfel incat
aceasta trecere s se poata efectua fara dificultate.

6. Daca navele vizate la paragraful 3 de mai sus sunt nave care vin direct de pe mare sau care
pleacd pe mare, acestea pot:

Pe timp de noapte:
In locul semnalizarii luminoase albe, sa utilizeze semnalizarile luminoase laterale prescrise
la paragraful 1 b) al articolului 3.08;

Pe timp de zi:
Sa utilizeze balonul galben.

7. Prevederile prezentului articol nu se aplica ambarcatiunilor mici care remorcheaza numai
ambarcatiuni mici i nici ambarcatiunilor mici remorcate.

Articolul 3.10 - Semnalizarea convoaielor impinse in mars
1. Convoaiele impinse, trebuie sa poarte:

Noaptea:

a) i) trei lumini de catarg la prova navei aflata in capul convoiului. Aceste lumini
trebuiesad fie dispuse sub forma unui triunghi echilateral cu baza orizontala intr-un
plan perpendicular pe axa longitudinald a convoiului. Lumina superioard trebuie
sa fie la o inaltime de cel putin 5 m. Cele doud lumini inferioare trebuie sa fie
dispuse la o distantd de aproximativ 1,25 m una de alta si la o distantd de
aproximativ 1,10 m sub lumina superioara.

ii) o lumina de catarg in fata oricérei alte nave a carei latime totala este vizibila din
fatd. Aceasta lumind/semnal luminos trebuie sa fie plasata pe cat posibil cu 3 metri
mai jos de semnalul luminos superior vizat la punctul 1).

Catargele care poarta aceste lumini trebuie sd fie plasate pe axa longitudinala a navei pe
care acestea se afla;

b) [lumini din borduri corespunzand specificatiilor paragrafului 1 b) de la art. 3.08; aceste
lumini trebuie sa fie dispuse pe partea cea mai latd a convoiului, cat mai aproape
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posibil de impingator, la distanta de cel mult 1 m de bordurile convoiului si la o
inaltime de cel putin 2 m;

c) i) trei lumini de pupa pe impingator care sa corespunda prevederilor paragrafului 1 ¢)
de la art. 3.08, amplasate pe o linie perpendiculara pe axa longitudinala, la o
distantd de aproximativ 1,25 m una de alta si la o inaltime suficientd pentru ca ele sa
nu poata fi mascate de una dintre celelalte nave ale convoiului.

ii) o lumina pupa pe fiecare nava a carei latime totala este vizibila din spate; totusi
cand mai mult de doud nave, altele decat impingdtorul sunt vizibile din pupa,
aceastd lumina nu trebuie sa fie purtata decat de cele doud nave care se gasesc in
exteriorul convoiului. Este permis sd se mascheze aceste lumini de pupa astfel incat
sd nu-l orbeasca pe conducatorul convoiului.

2. Prevederile paragrafului 1 de mai sus se aplica de asemenea convoaielor impinse precedate
noaptea de una sau mai multe nave autopropulsate de intarire. Totodata, luminile de pupa
prevazute la paragraful 1 c) i) de mai sus trebuie sa fie galbene in locul celor albe.

Atunci cand un convoi de Tmpingere este precedat, pe timp de zi, de mai multe nave
autopropulsate de intarire, impingatorul trebuie sd poarte balonul galben prevgazut la paragraful 3
al articolului 3.09.

3. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau unui baraj, ori la
trecerea prin ecluze, convoiul impins poate purta la o indl{ime mai micd luminile de catarg
prevazute la paragraful 1 a) de mai sus, astfel Incat aceastd trecere sd se poatd efectua fara
dificultate.

4. Convoaiele impinse cu doud impingatoare in formatie cu cuplu, trebuie sa poarte pe timp
de noapte semnalele luminoase de pupa vizate la paragraful 1) c) i) de mai sus pe Impingétorul
care asigurd tractiunea principald, celalalt impingator trebuie sd poate lumina de pupa vizatd la
paragraful 1 c) ii) de mai sus.

5. Pentru aplicarea prezentului capitol, convoaiele impinse ale caror dimensiuni maximale nu
depasesc 110 m pe 12 m sunt considerate ca nave autopropulsate izolate.

Articolul 3.11 - Semnalizarea formatiilor in cuplu aflate in mars

1. Formatiile in cuplu trebuie sa poarte:
Noaptea:

a) o lumina de catarg pe fiecare nava autopropulsata care sa corespundad prevederilor
paragrafului 1 a) de la art. 3.08; totusi, pe navele nepropulsate, aceastd lumind de
catarg poate fi inlocuitd de o lumina alba, vizibila din toate partile, care corespunde
specificatiilor paragrafului 3 al articolului 3.09, amplasata intr-un loc corespunzator,
dar nu mai sus decat lumina de catarg a navei sau a navelor autopropulsate;

b) luminile din borduri, corespunzand prevederilor paragrafului 1 b) de la art. 3.08; aceste
lumini trebuie sa se situeze 1n exteriorul formatiei, pe cat posibil la aceeasi inaltime si
la cel putin 1 m mai jos de lumina de catarg cea mai joasa;

c) pe fiecare nava, lumina de pupa prevazuta la paragraful 1 ¢) de la art. 3.08.
2. Prevederile paragrafului 1 de mai sus se aplicd de asemenea formatiilor in cuplu care sunt

precedate noaptea de una sau mai multe nave autopropulsate de intarire. Céand o formatie in cuplu
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este precedatd pe timp de zi de una sau mai multe nave de intarire, fiecare nava din formatie
trebuie sa poarte balonul galben vizat la paragraful 3 al articolului 3.09.

3. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau baraj, sau la trecerea
prin ecluze, formatia n cuplu poate purta luminile de catarg prevazute mai sus la paragraful 1 a)
la o inaltime mai mica, astfel Incat aceasta trecere sa se poata efectua fara dificultati.

4. Prevederile prezentului articol nu se aplicd nici ambarcatiunilor mici care duc in cuplu
numai ambarcatiuni mici, nici ambarcatiunilor mici care naviga in cuplu.

5. In scopul aplicarii prezentului capitol, formatiile in cuplu cu o lungime care nu depiseste
110 m si cu o latime care nu depaseste 12 m sunt considerate ca fiind nave autopropulsate izolate.

Articolul 3.12 — Semnalizarea navelor cu vele aflate in mars
1. Navele cu vele trebuie sa poarte:

Noaptea:

a) luminile din borduri, prevazute la paragraful 1 b) de la art. 3.08; totusi, aceste lumini
pot fi lumini obisnuite in loc de lumini clare;

b) [umina de pupa, prevazuta la paragraful 1 ¢) de la art. 3.08.

2. In afara luminilor prevazute la paragraful 1 de mai sus, 0 navi cu vele poate purta:

- doud lumini obisnuite sau clare suprapuse, vizibile din toate directiile, din care lumina
superioard trebuie sd fie rosie si lumina inferioard verde; aceste lumini trebuie sa fie
amplasate intr-un loc corespunzator, in varful sau in partea superioard a catargului, la cel
putin 1 m una de alta.

3. Orice nava care navigd cu vele si care utilizeazd in acelasi timp propriile mijloace
mecanice de propulsie trebuie sa poarte:

Pe timp de noapte:
Luminile vizate la paragraful 1, precum si o lumind de catarg in locul luminilor vizate la
paragraful 2.

Pe timp de zi:
Un con negru cu varful in jos.

Acest con trebuie sa fie plasat cat mai sus posibil si intr-un loc unde va fi cel mai vizibil.

4. Dispozitiile paragrafelor 1 si 2 ale prezentului articol nu sunt aplicabile micilor
ambarcatiuni. Dispozitiile paragrafului 2 nu sunt aplicabile navelor vizate la articolul 3.35.

Articolul 3.13 - Semnalizarea ambarcatiunilor mici aflate in mars
1. Ambarcatiunile mici autopropulsate izolate trebuie sa poarte:

Noaptea:
a) o lumina de catarg; aceastd lumind trebuie sa fie dispusd in axa ambarcatiunii la
cel putin 1 m deasupra luminilor din borduri si trebuie sa fie clara si nu puternica;
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b) [lumini din borduri; aceste lumini pot fi obignuite In loc de clare si trebuie sd fie
dispuse astfel:

1) asa cum prevede paragraful 1 b) de la art. 3.08, sau

i1) una langa cealaltd sau 1n aceeasi lampa (acelasi felinar), in axa ambarcatiunii, la
prova sau aproape de prova;

¢) o lumina de pupa care sa corespunda prevederilor paragraful 1 ¢) de la art. 3.08.

Totusi, aceastd lumina poate fi suprimatd dar, in acest caz, lumina de catarg prevazuta la
paragraful a) de mai sus, trebuie sd fie Tnlocuita cu o lumina alba clard, vizibild din toate partile.

2. Ambarcatiunile mici autopropulsate navigand izolat, cu o lungime mai mica de 7 m, pot, in
locul luminilor prevazute la paragraful 1 de mai sus, sd poarte o luminad alba obisnuita dispusa
intr-un loc corespunzator si la o indltime de la care sa fie vizibild din toate partile.

3. Daca o ambarcatiune mica remorcheaza sau duce in cuplu numai ambarcatiuni mici, ea
trebuie sd poarte luminile prevazute la paragraful 1 de mai sus.

4. Ambarcatiunile mici remorcate sau duse in cuplu trebuie sd poarte o lumina alba obisnuita,
vizibila din toate partile. Aceasta dispozitie nu se aplica barcilor de serviciu ale navelor.

5. Ambarcatiunile mici cu vele trebuie sa poarte:

Noaptea:

- fie luminile din borduri §i o lumina de pupa, insa luminile din borduri trebuie sa fie
dispuse una langa alta sau in aceeasi lampa (acelasi felinar) iIn axa ambarcatiunii, la
prova sau aproape de prova, iar lumina de pupa trebuie sa fie dispusa in partea din spate a
ambarcatiunii; totusi aceste lumini pot fi lumini obignuite;

- fie luminile din borduri si o lumina de pupa, dispuse in aceeasi lampa (acelasi felinar)
amplasata intr-un loc corespunzator in varful sau in partea superioara a catargului; aceaste
lumini pot fi obisnuite;

- fie, in cazul ambarcatiunilor cu o lungime mai mica de 7 m, o lumina alba obisnuita,
vizibila din toate partile. La apropierea altor nave, aceste ambarcatiuni sunt obligate 1n
afara de aceasta sa arate o a doua lumina alba obisnuita.

6. Ambarcatiunile mici izolate care nu sunt nici autopropulsate nici cu vele trebuie sa
poarte:

Noaptea:
- 0 lumina alba obignuita, vizibila din toate partile.

Totusi barcile de serviciu care se gasesc in aceleasi conditii trebuie sa arate aceastd lumina
numai la apropierea altor nave.

7. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau a unui baraj, ori la
trecerea prin ecluze, luminile de catarg prevazute in prezentul articol pot fi purtate la o ndlfime
mai mica, astfel Incat aceasta trecere sa poata fi efectuatad fara dificultati.
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Articolul 3.14 - Semnalizarea suplimentara a navelor in mars si care
efectueaza anumite transporturi de marfuri periculoase

1. Navele care efectueaza transporturi de substante inflamabile conform ADN, trebuie sa
poarte, pe langd semnalizarea prescrisd de prezentul Regulament, urmadtoarea semnalizare,
conform  sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN:

Pe timp de noapte:
O lumina albastra;

Pe timp de zi:

Un con albastru, cu varful in jos, asa cum se indicd in capitolul 3.2 din ADN 1in tabelul A,

coloana 12 sau in tabelul C, coloana 19.

Aceste semnale trebuie sa fie plasate Intr-un loc adecvat si destul de sus pentru a fi vizibile
din toate partile; conul albastru poate fi de asemenea inlocuit de un con albastru in prova si in pupa
navei, la o indltime de cel putin 3 m.

2. Navele care efectueaza transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform ADN,
trebuie sd poarte, pe langd semnalizarea prescrisa de prezentul Regulament, urmatoarea
semnalizare, in conformitate cu sub-sectiunile 7.1.5.0 sau 7.2.5.0 ale ADN:

Pe timp de noapte:
Doua lumini albastre;

Pe timp de zi:

Doua conuri albastre, cu varful in jos, asa cum se indica la capitolul 3.2 al ADN in tabelul
A, coloana 12 sau in tabelul C, coloana 19.

Aceste semnale trebuie sa fie plasate la o distantd de aproximativ 1 m unul de altul intr-un
loc adecvat si destul de sus pentru a fi vizibile din toate partile; cele doud conuri albastre pot
de asemenea sa fie Inlocuite de doud conuri albastre in prova si doua conuri albastre in pupa navei,
din care acestea din urma sunt situate la o inaltime de cel putin 3 m.

3. Navele care efectueaza transporturi de substante explozibile conform ADN, trebuie sa
poarte, pe langa semnalizarea prescrisa de prezentul Regulament, urmatoarea semnalizare conform
sub-sectiunii 7.1.5.0 din ADN:

Pe timp de noapte:
Trei lumini albastre;

Pe timp de zi:

Trei conuri albastre cu varful 1n jos asa cum se indica in capitolul 3.2 din ADN, tabelul A,
coloana 12.

Aceste semnale trebuie sa fie plasate la o distantd de aproximativ 1 m unul fata de altul
intr-un loc adecvat si destul de sus pentru a fi vizibile din toate partile.

4. Atunci cand un convoi impins sau o formatiune in cuplu cuprinde una sau mai multe nave
vizate la paragrafele 1, 2 sau 3 de mai sus, nava care asigurd propulsia convoiului impins sau a
formatiunii in cuplu este cea care trebuie sa poarte semnalizarea prescrisa la paragrafele 1, 2 sau 3
de mai sus.

5. Convoaiele impinse propulsate de doua impingatoare plasate unul langa altul trebuie sa
poarte semnalizarea vizata la paragraful 4 de mai sus pe impingatorul plasat la tribord.
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6. Navele, convoaiele impinse sau formatiunile in cuplu care transportd Impreuna mai multe
substante periculoase vizate la paragrafele 1, 2 si 3 de mai sus trebuie sd poarte semnalizarea
relativa la substanta periculoasa care impune cel mai mare numar de semnale luminoase sau de
conuri albastre.

7. Navele care nu sunt obligate sa poarte semnalizarea vizata la paragrafele 1, 2 sau 3 de mai
sus dar care sunt prevazute cu un certificat de aprobare conform sectiunii 8.1.8 din ADN sau cu un
certificat provizoriu In conformitate cu sectiunea 8.1.9 din ADN si care respectd dispozitiile de
securitate aplicabile navelor vizate la paragraful 1 de mai sus pot, la apropierea de ecluze, sa
poarte semnalizarea vizata la paragraful 1 de mai sus atunci cand vor sa fie ecluzate impreuna cu o
nava constransa sa utilizeze semnalizarea la care face referire paragraful 1 de mai sus.

8. Intensitatea luminilor albastre prescrise in prezentul articol trebuie sd corespunda cel putin
cu cea a luminilor albastre obisnuite.

Articolul 3.15 — Semnalizarea navelor autorizate sa transporte mai mult de 12 pasageri si a
caror lungime a corpului navei este mai mica de 20 m

Navele autorizate pentru transportul a mai mult de 12 pasageri si a cdror lungime maxima a
carenei este mai mica de 20 m trebuie sa poarte:

Pe timp de zi:
Un bicon galben amplasat intr-un loc adecvat si la 0 asemenea Tndltime incat sa fie vizibil
din toate partile.

Articolul 3.16 - Semnalizarea bacurilor in mars
1. Bacurile care nu naviga liber trebuie sa poarte:

Noaptea:

a) o lumina alba clara vizibila din toate partile si dispusa la o inaltime de cel putin 5 m;
totusi, aceastd inaltime poate fi redusa daca lungimea bacului nu depaseste 20 m.

b) o lumina verde clara vizibild din toate partile si dispusa la aproximativ 1 m deasupra
luminii prevazute la paragraful 1 a) de mai sus.

Ziua:
- un balon verde dispus la o Indlfime de cel putin 5 m.

2. Barca sau flotorul din capul unui bac cu cablu longitudinal trebuie sa fie prevazut pe timp
de noapte cu o lumind alba clara, vizibild din toate partile plasatd la cel putin 3 m deasupra
planului apei.

3. Bacurile care naviga liber trebuie sa poarte:

Noaptea:
a) o lumina alba clara vizibila din toate partile, dupa cum prevede paragraful 1 a) de mai
sus;

b) o lumina verde clara vizibila din toate partile, dupa cum prevede paragraful 1 b) de mai
sus;
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¢) luminile din borduri §i lumina de pupa, dupa cum se prevede la paragrafele 1 b) si 1
c) de la art. 3.08.

Ziua:
- un balon verde asa cum este prevazut la paragraful 1 de mai sus.

Articolul 3.17- Semnalizarea suplimentara a navelor care beneficiaza de prioritate de trecere

Navele cdrora autoritatea competentad le-a eliberat un certificat de prioritate pentru trecerea
prin locurile unde ordinea de trecere este reglementatd de catre aceasta, trebuie sa poarte, pe langa
semnalizarea prescrisd de celelalte dispozitii ale prezentului Regulament:

Pe timp de zi:
Un fanion rosu inaltat la prova la o inaltime suficientd pentru a fi bine vizibil.

Articolul 3.18. — Semnalizarea suplimentara a navelor incapabile s3 manevreze

1. Orice nava incapabila sd manevreze trebuie, la nevoie, in afard de luminile stabilite prin
celelalte prevederi ale prezentului Regulament, sa arate:

Noaptea:
Fie o lumina rosie balansata; in cazul ambarcatiunilor mici, aceastd lumina poate fi albd in
loc de rosie;

Fie doud lumini rosii suprapuse la aproximativ 1 m distantd una deasupra alteia, amplasate
intr-un loc adecvat si la 0 asemenea naltime incat sa fie vizibile din toate partile;

Pe timp de zi:
Fie un pavilion rosu balansat;

Fie doua baloane negre suprapuse la aproximativ 1 m distantd unul deasupra altuia,
amplasate intr-un loc adecvat si la o asemenea indltime Incat sa fie vizibile din toate

partile.
2. In caz de necesitate, o astfel de nava trebuie in plus sd emitd si semnalele sonore
regulamentare.

Articolul 3.19 - Semnalizarea in mars a materialelor plutitoare
si a instalatiilor plutitoare

Fara a incdlca prevederile speciale ce s-ar putea impune in baza art. 1.21, materialele
plutitoare si instalatiile plutitoare trebuie sa poarte:

Noaptea:
- lumini albe clare vizibile din toate partile, in numar suficient pentru a indica conturul lor.
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1.
poarte:

II. B— SEMNALIZAREA IN STATIONARE

Articolul 3.20 - Semnalizarea navelor in stationare

Orice nava in stationare, cu exceptia navelor enumerate in articolele 3.22 si 3.25, trebuie sa

Noaptea:

- 0 lumina alba obisnuita vizibild din toate partile si dispusd la o indltime de cel putin 3
m.

Aceastd lumina poate fi Inlocuitd de o lumina alba obisnuitd la prova si o lumina alba

obisnuita la pupa, vizibile din toate partile, plasate pe partea senalului la aceeasi inaltime.

2.

Ziua:

- numai pentru navele care stationeaza in larg fard acces direct sau indirect la mal, un
balon negru amplasat intr-un loc adecvat la prova la o asemenea inaltime Incat sa fie vizibil
din toate partile.

Un convoi Tmpins stationat in larg (fara a avea acces direct sau indirect la maluri) trebuie

sd poarte:

Noaptea:

- pe fiecare nava a convoiului o lumina obisnuita albd vizibild din toate partile, amplasata
intr-un loc adecvat la o indltime de cel putin 4 m. Totalul luminilor purtate de barje poate fi
limitat la patru, sub rezerva ca conturul convoiului sa fie bine indicat;

Pe timp de zi:
- un balon negru pe nava din fata convoiului sau pe navele exterioare din fata convoiului si
pe Tmpingator, daca e cazul.

O ambarcatiune mica 1n stationare, cu exceptia barcilor de serviciu ale navelor, poate purta:

- 1n locul luminilor prevazute la paragrafele 1 si 2 de mai sus, o lumina alba, obignuita
dispusa intr-un loc corespunzator si la o inaltime de la care sa fie vizibila din toate partile.

Semnalizarea prevazuta in prezentul articol nu este obligatorie:

a) cand nava sau convoiul este in stationare pe o cale navigabild unde navigatia este
temporar imposibila sau interzisa;

b) céand nava stationeaza de-a lungul malului si este suficient luminatad de la acest mal;

¢) cand nava sau convoiul este in stationare in afara limitei senalului intr-o pozitie
nepericuloasa;

d) cand o ambarcatiune mica este legata la mal.
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Articolul 3.21 - Semnalizarea suplimentara a navelor in stationare care
efectueaza anumite transporturi de marfuri periculoase

Prevederile art. 3.14 se aplica de asemenea navelor, convoaielor si formatiunilor in cuplu
prevazute la prezentul articol atunci cand se afla in stationare.

Articolul 3.22 - Semnalizarea bacurilor in stationare la debarcaderul lor

1. Bacurile care nu naviga liber, stationate la debarcaderul lor, trebuie sa poarte luminile de
noapte prevazute la paragraful 1 de la art. 3.16. In plus, barca sau flotorul din capul bacurilor cu
cablu longitudinal trebuie sa poarte lumina prescrisa la paragraful 2 al articolului 3.16.

2. Bacurile care naviga liber, in exploatare stationate la debarcaderul lor, trebuie sa poarte
noaptea luminile prevazute la paragraful 1 de la art. 3.16. Pentru o stationare de scurta durata, ele
pot purta de asemenea luminile prevazute la paragrafele 1 b) si 1 c) de la art. 3.08.

Lumina verde prevazuta la paragraful 3 b) de la art. 3.16 trebuie sa fie stinsa de indata ce
activitatea se intrerupe.

Articolul 3.23 - Semnalizarea materialelor plutitoare
si a instalatiilor plutitoare in stationare

Fara a incélca prevederile speciale care pot fi impuse in baza art.1.21, materialele plutitoare
si instalatiile plutitoare, trebuie sa poarte:

Noaptea:

- lumini albe obignuite, vizibile din toate partile, in numar suficient pentru a indica conturul
lor din partea senalului navigabil.

In acest caz sunt aplicabile prevederile art. 3.20, paragraful 4.

Articolul 3.24 - Semnalizarea plaselor sau a altor unelte de pescuit
apartinand navelor de pescuit in stationare

Daca plasele sau alte unelte de pescuit ale navelor care pescuiesc, sunt intinse Tn apropierea
senalului sau altor cdi navigabile si constituie un pericol pentru navigatie acestea trebuie sa fie
semnalizate astfel:

Noaptea:
- lumini albe obisnuite, vizibile din toate partile, in numar suficient pentru a indica pozitia
lor.

Ziua:

- prin flotoare galbene sau pavilioane galbene in numar suficient pentru a indica pozitia
lor.
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Articolul 3.25 - Semnalizarea aparatelor plutitoare in lucru
si a navelor esuate sau scufundate

1. Aparatele plutitoare in lucru si navele care efectueaza lucrari sau operatiuni de masurare
sau lucrari hidrografice, in stationare, trebuie sa poarte:

a) in partea sau in partile 1n care senalul este liber:

Noaptea:

- doua lumini verzi obignuite sau doua lumini verzi clare dispuse la aproximativ 1 m una
deasupra celeilalte,

Ziua:
- douda biconuri verzi suprapuse, dispuse la aproximativ 1 m unul deasupra celuilalt,
si, daca este cazul,

b) 1n partea in care senalul nu este liber:

Noaptea:

- 0 lumina rosie obisnuita sau o lumina rogie clara dispuse la aceeasi Tndlfime ca cea mai
inalta dintre cele doud lumini verzi prevazute la paragraful 1 a) de mai sus, avand aceeasi
intensitate;

Ziua:

- un balon rosu dispus la aceeasi inaltime cu biconul superior din cele doua biconuri
verzi prevazute la paragraful 1a) de mai sus;

sau, in cazul in care aceste nave trebuie sa fie protejate impotriva valurilor,

a. in partea sau in partile in care senalul este liber:

Noaptea:
- 0 luminad rosie obisnuita §i o lumina alba obisnuita sau o lumina rosie clara si o lumina
alba clara, dispuse la aproximativ 1 m una deasupra celeilalte, lumina rosie fiind mai sus

Ziua:

- un pavilion a carui jumatate superioara este rogsie iar cea inferioara alba sau doua
pavilioane sau baloane dispuse unul deasupra celuilalt, din care cel superior este rosu iar
cel inferior este alb;

si, daca este cazul,

b. in partea in care senalul nu este liber:
Noaptea:

- 0 lumina rogie dispusa la aceeasi inaltime cu lumina rosie prevazuta la paragraful 1 c) de
mai sus si de aceeasi intensitate cu aceasta.

Ziua:
- un pavilion rosu dispus la aceeasi inaltime ca si pavilionul rosu si alb sau pavilionul
rosu dispus in cealalta parte.

35



2. Semnalizarea prescrisd pe timp de zi la paragraful 1 de mai sus la punctele a) si b) poate fi
inlocuita cu urmatoarele semnale:

a) Pe partea sau partile unde trecerea e liberd, panoul de autorizare E.1 (anexa 7), si, daca
e cazul,

b) Pe partea unde trecerea nu e libera, panoul de interdictie A.l (anexa 7), amplasat la
aceeasi Tndltime ca si panoul prescris la punctul a) de mai sus.

3. Semnalizarea prescrisd la paragrafele 1 si 2 de mai sus trebuie sa fie plasata la o asemenea
indltime incat sa fie vizibild din toate partile. Pavilioanele pot fi inlocuite prin panouri de aceeasi
culoare.

4. Navele esuate sau scufundate trebuie sd poarte luminile prevdzute in acest articol la
paragrafele 1 ¢) si 1 d). Dacd pozitia unei nave scufundate Tmpiedicd punerea semnalelor
corespunzatoare, acestea trebuie sa fie amplasate pe barci, geamanduri sau pe alte mijloace
corespunzatoare.

5. Capitaniile de port pot da derogare de la obligatia de a purta luminile prevazute in acest
articol la paragrafele 1 a), 1 b), 2 a) sau 2 b) de mai sus.

Articolul 3.26 - Semnalizarea ancorelor
care pot constitui un pericol pentru navigatie

1. Daca, in cazurile prevazute la art. 3.20 si art. 3.23, noaptea, ancorele navelor, materialelor
plutitoare, aparatelor plutitoare i a instalatiilor plutitoare sunt fundarisite in asa fel incat ele
prezintd un pericol pentru navigatie, luminile de stationare care se gasesc cel mai aproape de
aceste ancore trebuie sa fie inlocuite prin doud lumini albe obignuite, vizibile din toate partile,
dispuse una deasupra celeilalte la o distanta de aproximativ 1 m.

2. Navele, materialele plutitoare, aparatele plutitoare si instalatiile plutitoare trebuie sa
semnalizeze fiecare dintre ancorele lor care pot constitui un pericol pentru navigatie:

Noaptea:
- printr-un flotor cu reflector radar care sa poarte o lumina alba obisnuita, vizibila din toate

partile.

Ziua:
- un flotor galben cu reflector radar.

3. Atunci cand cablurile sau lanturile de ancora ale unui ambarcatiuni plutitoare pot prezenta
un pericol pentru navigatie, acestea trebuie semnalizate.

Pe timp de noapte:
Printr-un flotor cu reflector radar purtand o lumina obisnuita alba, vizibild din toate partile;

Pe timp de zi:
Un flotor galben cu reflector radar.
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III - SEMNALIZARI SPECIALE

Articolul 3.27 - Semnalizarea navelor de supraveghere fluviala, a navelor de stins incendii si
a navelor de salvare

Navele destinate supravegherii fluviale trebuie sa poarte la prova pe ambele parti ale
corpului ca semn distinctiv un romb alb incadrat cu un chenar albastru. In afard de aceasta, ele
trebuie sa poarte:

a) ziua, pavilionul lor national si un pavilion alb in centrul caruia se gaseste semnul
distinctiv sus mentionat;

b) ziua si noaptea, o lumina albastra intermitenta daca aceasta este necesard pentru
exercitarea atributiilor lor.

Cu autorizarea unei autoritdti competente, lumina intermitenta vizatd la punctul b) poate fi
purtata de navele de serviciu de incendiu cand se duc sa acorde ajutor si de navele care efectueaza
operatiuni de salvare.

Articolul 3.28 - Semnalizarea suplimentara a navelor in mars care
efectueaza lucrari in calea navigabila

Navele in mars care efectueaza in calea navigabila lucrari sau operatiuni de sondaj sau
masurdtori pot ardta, fara a incalca semnalizarea ce le este aplicabila in baza celorlalte prevederi
ale prezentului Regulament:

- noaptea si ziua: o [umina galbend clard sau obisnuitd intermitentd, vizibila din toate
partile.

Folosirea acestei semnalizari se limiteaza numai la navele care au o autorizatie scrisa din
partea cdpitaniei de port.

Articolul 3.29 - Semnalizarea suplimentara in vederea protejarii impotriva valurilor

1. Navele, materialele plutitoare si instalatiile plutitoare in mars sau in stationare (in afara de
cele prevazute la art. 3.25) care trebuie sa fie protejate impotriva valurilor cauzate de trecerea altor
nave sau materiale plutitoare pot arata, fard a Incdlca semnalizarea ce le este aplicabild in baza
dispozitiilor celorlalte articole ale prezentului capitol:

- noaptea: o lumina rosie obignuita §i o lumina alba obisnuita, sau o lumina rogsie clara si
o lumina alba clara, dispuse la o distantd de aproximativ 1 m una deasupra
celeilalte,  lumina rosie fiind deasupra, intr-un loc din care aceste lumini sa
fie vizibile din toate partile si s nu poata fi confundate cu alte lumini;

- ziua:  un pavilion cu jumdtatea superioara rosie §i cea inferioara alba, dispus
intr-un loc corespunzator si la o astfel de indlfime Incat sa fie vizibil din toate
partile. Acest pavilion poate fi Tnlocuit cu doua pavilioane suprapuse dintre care
cel superior este rosu si cel inferior este alb. Aceste pavilioane pot fi inlocuite
cu panouri de aceeasi culoare.

2. Fara a incédlca prevederile art. 3.25, au dreptul de a folosi semnalizarea prevazutd la
paragraful 1 de mai sus numai:

a) navele, materialele plutitoare si instalatiile plutitoare grav avariate sau care participd la
o operatiune de salvare, precum si navele care si-au pierdut capacitatea de manevra;
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b) navele, materialele plutitoare si instalatiile plutitoare care au o autorizatie scrisd din
partea capitaniei de port.

Articolul 3.30 - Semnale de pericol

1. Cand o nava in pericol vrea sa ceara ajutor, ea poate arata:
a) un pavilion sau orice alt obiect corespunzator agitat circular;
b) un pavilion avand, deasupra sau dedesubt, un balon sau un obiect analog;
c) o lumina agitata circular;
d) rachete sau cartuse care proiecteaza stele rosii lansate una cate una la intervale
scurte;
e) un semnal luminos compus din grupul ... --- ... (SOS) al Codului Morse;
f) flacari aga cum pot fi produse prin arderea gudronului, uleiului etc.;
g) rachete cu parasuta sau lanterne cu lumina rosie;
h) miscari lente si repetate de sus in jos cu bratele Intinse lateral.
2. Aceste semnale inlocuiesc sau completeazd semnalele sonore prevazute la art. 4.04.

Articolul 3.31 - Interzicerea accesului la bord

1. Daca sunt dispozitii regulamentare care interzic accesul la bord al persoanelor care nu
apartin personalului de serviciu, aceasta interdictie trebuie sa fie semnalizata prin:

- panouri albe avand forma unui disc, cu chenar rosu, cu o diagonala rosie, si care au
imaginea in negru a unui pieton.

Aceste panouri trebuie sa fie plasate, dupa necesitati, la bord sau la pasarela.

Prin derogare de la prevederile paragrafului 3 art. 3.03, diametrul panourilor trebuie sa fie
de aproximativ 0,60 m.

2. Aceste panouri trebuie sa fie iluminate in asa fel Incat sa fie perfect vizibile noaptea.

Articolul 3.32 - Interzicerea fumatului sau folosirii luminilor sau lampilor neprotejate

1. Daca la bord este interzis fumatul sau folosirea luminilor sau lampilor neprotejate, aceasta
interzicere trebuie sa fie semnalizata prin:

- panouri albe avind forma wunui disc cu diametrul de aproximativ 0,60 m cu un
chenar si o diagonala rosie si care are la mijloc imaginea unei tigari din care se
degaja fum.

Aceste panouri trebuie sa fie dispuse, dupa necesitati, la bord sau la pasarela.

Prin derogare de la prevederile paragrafulului 3 art. 3.03, diametrul panourilor trebuie sa
fie de aproximativ 0,60 m.

2. Noaptea, aceste panouri trebuie sa fie iluminate Tn asa fel incat sa fie perfect vizibile
noaptea In ambele borduri ale navei.
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Articolul 3.33 - Interzicerea stationarii laterale

1. Daca dispozitii regulamentare sau prescriptii speciale ale capitaniilor de port sau ale altor
autoritdti competente interzic stationarea laterald in apropierea unei nave (de exemplu din cauza
naturii Tncarcaturii sale), aceasta nava trebuie sa poarte pe punte in axa longitudinala:

- un panou patrat cu un triunghi in partea de jos.

Cele doua fete ale panoului patrat trebuie sa fie albe, cu marginile rosii, si purtand o
diagonala trasd din coltul superior din stdnga pana in coltul inferior din dreapta si litera ,,P,, in
mijloc cu negru.

Cele doua fete ale triunghiului trebuie sa fie albe si sa aiba indicata cu cifre negre distanta
in metri pana la care este interzisa stationarea.

2. Noaptea, aceste panouri trebuie sa fie iluminate astfel incat sa fie perfect vizibile din
ambele borduri ale navei.

3. Prezentul articol nu se aplica navelor, convoaielor impinse si formatiilor in cuplu prevazute
la art. 3.21.

Articolul 3.34 — Semnalizarea suplimentara a navelor cu capacitate de manevra redusa

1. O nava a carei capacitate de manevra este redusa conform prescriptiilor prezentului
Regulament atunci cand efectueaza lucrari sau operatiuni subacvatice sau de alta natura, in special
dragaj, pune cabluri sau geamanduri si a cérei pozitie poate impiedica navigatia, trebuie sa poarte,
pe langa semnalizarea prescrisa de dispozitiile prezentului Regulament:

Pe timp de noapte:

Trei lumini clare sau obisnuite, lumina superioara si cea inferioara fiind rosii iar lumina din
mijloc alba, suprapuse la o distantd de cel putin 1 m, plasate la 0 asemenea inaltime incat sa
fie vizibile din toate partile;

Pe timp de zi:

Un balon negru, un bicon negru si un balon negru, biconul fiind la mijloc, suprapuse la o
distanta de cel putin 1 m, amplasate la o asemenea inaltime incat sa fie vizibile din toate
partile.

2. Nava vizatd la paragraful 1 de mai sus, atunci cdnd operatiunile pe care le efectueaza
creeaza o obstructionare, trebuie sa poarte pe langa semnalizarea prevazuta in paragraful amintit:

Noaptea:

a) Doua lumini clare sau obisnuite rosii, suprapuse la o distantd de cel putin 1 m, astfel
incat sa fie vizibile din toate partile, plasate in partea sau partile unde se afla obstructia;

b) Doud lumini clare sau obisnuite verzi, suprapuse la o distantd de cel putin 1 m, astfel
incat sd fie vizibile din toate partile, plasate in partea sau partile unde trecerea este
libera;

Ziua:

a) Doud baloane negre, suprapuse la cel putin 1 m distantd, plasate in partea sau partile
unde se afla obstructia;

b) Doud biconuri negre, suprapuse la o distanta de cel putin 1 m, plasate de partea sau
partile unde trecerea este libera.
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Luminile, baloanele si biconurile vizate la prezentul paragraf trebuie sd fie plasate la o
distanta de cel putin 2 m, §i n orice caz mai sus decat lumina inferioara sau balonul inferior vizat
la paragraful 1 al prezentului articol.

3. Dispozitiile prezentului articol nu se aplicd ambarcatiunilor plutitoare la lucru in stationare.
Articolul 3.35 — Semnalizarea suplimentara a navelor care pescuiesc

1. O nava care trage prin apa un navod sau altd unealtd de pescuit (trauler) trebuie sa poarte,
pe langa semnalizarea prescrisa de celelalte dispozitii ale prezentului Regulament

Noaptea:

Doua lumini clare sau obisnuite, lumina superioara fiind verde iar lumina inferioard alba,
suprapuse la o distanta de cel putin 1 m, plasate la 0 asemenea inaltime incat sa fie vizibile
din toate partile si dispuse in fata luminii prescrise la paragraful 1 a) al articolului 3.08,
lumina superioara fiind mai jos decat aceasta iar lumina inferioara mai sus decat luminile
prescrise la paragraful 1 b) al articolului 3.08 cu o distantd cel putin egala cu de doua ori
distanta verticala vizatd mai sus; totusi, navele cu o lungime mai mica de 50 m, nu trebuie,
in acest caz, sa poarte lumina prescrisa la paragraful 1 a) al articolului 3.08.;

Ziua:
Doua conuri suprapuse opuse la varf, plasate la o asemenea Tndltime Tncat sa fie vizibile din
toate partile.

2. O nava care pescuieste, alta decat cea vizatd la paragraful 1 de mai sus trebuie sd poarte
semnalizarea prescrisd in acest paragraf, cu exceptia luminii prescrise la paragraful 1 a) al
articolului 3.08 si in loc de lumina verde:

Noaptea:
O lumina clara sau obisnuita rosie astfel Incat sa fie vizibila din toate partile;

si in plus, dacd dispozitivul sdu de pescuit este desfasurat pe o distanta orizontald mai mare
de 150 m plecand de la nava, trebuie sa poarte, pe aliniamentul dispozitivului:

Noaptea:

O lumina clara sau obisnuita alba, situatd la o distantd orizontala de cel putin 2 m si de cel
mult 6 m fata de cele doua lumini (rosie si alba) prescrise mai sus, si plasate la o indltime
care sa nu fie nici superioara luminii albe amintite, nici inferioara celei a celor doud lumini
prescrise la paragraful 1 b) al articolului 3.08;

Ziua:
Un con negru, cu varful in sus.

Articolul 3.36 — Semnalizarea suplimentara a navelor utilizate pentru practicarea plonjarii
subacvatice

1. Orice nava utilizatd pentru practicarea plonjarilor subacvatice trebuie sa poarte, pe langa
semnalizarea prescrisa de celelalte dispozitii ale prezentului Regulament:

O reproducere rigidd, de cel putin 1 m inaltime, a pavilionului « A » din Codul
international de semnale, plasat Intr-un loc adecvat si la o indltime astfel incat sa fie vizibila, atat
noaptea cat si ziua, din toate partile.
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2. Daca e cazul, in locul semnalizarii prescrise la paragraful 1 de mai sus, poate sa poarte
semnalizarea vizata la paragraful 1 al articolului 3.34.

Articolul 3.37 — Semnalizarea suplimentara a navelor care fac dragaj de mine

O nava care efectueazd operatiuni de dragaj de mine trebuie sd poarte, pe langa
semnalizarea prescrisd de celelalte dispozitii ale prezentului Regulament:

Pe timp de noapte:
Trei lumini clare sau obisnuite verzi, vizibile din toate partile, dispuse In forma de triunghi
cu baza orizontald intr-un plan perpendicular pe axa navei, lumina superioard gasindu-se
deasupra trinchetului sau in apropierea acestuia, iar celelalte lumini, la fiecare extremitate a
vergii trinchetului;

Pe timp de zi:
Trei baloane negre dispuse asa cum este prescris pentru lumini.

Articolul 3.38 — Semnalizarea suplimentara a navelor in serviciu de pilotaj

O nava 1n serviciu de pilotaj trebuie sa poarte, pe langd semnalizarea prescrisa de celelalte
dispozitii ale prezentului Regulament:

In locul luminii prescrise la paragraful 1 a) al articolului 3.08, doud lumini clare sau
obisnuite suprapuse, vizibile din toate partile, lumina superioara fiind albd iar lumina inferioara
rosie, si plasate in varful sau in apropierea varfului catargului.
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CAPITOLUL 4

SEMNALIZAREA SONORA A NAVELOR, RADIOTELEFONIE, APARATE DE
NAVIGATIE

Articolul 4.01 - Generalitati

1. In acele cazuri, in care prevederile prezentului Regulament sau alte prevederi aplicabile
prevad emiterea de semnale sonore, altele decat loviturile de clopot, aceste semnale sonore trebuie
sa fie emise:

a) la bordul navelor autopropulsate, cu exceptia unor ambarcatiuni mici prevazute la
paragraful 1 b) de mai jos, cu ajutorul unor semnalizatoare sonore actionate mecanic,
dispuse suficient de sus, libere spre prova si pe cat posibil spre pupa; semnalele
produse prin aceste semnalizatoare sonore trebuie sa corespunda prevederilor definite
in capitolul I al Anexei nr. 6 la prezentul Regulament;

b) la bordul navelor nepropulsate si la bordul ambarcatiunilor mici autopropulsate care
nu au dispozitive pentru emiterea semnalelor, cu ajutorul unei trompete sau al unui
corn corespunzator; aceste semnale trebuie sa corespunda prevederilor capitolului I al
Anexei nr.6 la prezentul Regulament paragrafele 1 b) si 2 b).

2. Semnalele sonore ale navelor autopropulsate, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa
fie insotite de semnale luminoase sincronizate cu acestea. Aceste semnale sunt galbene, clare si
vizibile din toate partile. Aceasta prevedere nu se aplica ambarcatiunilor mici si nici semnalului
prevazut la paragraful 4 a) de la art. 6.32, emis de navele care navigheaza in aval cu ajutorul
radarului si nici la loviturile sau sunetele de clopot.

3. In cazul unui convoi, in lipsa altor prevederi speciale contrare, semnalele sonore prevazute
nu trebuie sa fie emise decat de nava la bordul careia se afla conducatorul convoiului.

4. Sunetul produs de o loviturd de clopot trebuie sa aiba o duratd de aproximativ 4 secunde.
Acest sunet poate fi inlocuit cu o serie de lovituri - metal pe metal - de aceeasi durata.

Articolul 4.02 - Folosirea semnalelor sonore

1. Fara a incalca alte prevederi ale prezentului Regulament, orice nava, cu exceptia
ambarcatiunilor mici prevazute la paragraful 2 al prezentului articol, trebuie sa faca uz, la nevoie,
de semnalele prevazute in capitolul III, Anexa nr. 6 din prezentul Regulament.

2. Ambarcatiunile mici izolate sau care nu remorcheazd sau nu duc in cuplu numai
ambarcatiuni mici pot, la nevoie, sa emita semnalele generale prevazute in capitolul III-A, al
Anexei nr. 6 din prezentul Regulament.

Articolul 4.03 - Semnale sonore interzise

1. Este interzisa folosirea altor semnale sonore decat cele prevazute in prezentul Regulament
sau folosirea semnalelor mentionate in alte conditii decat cele prevazute sau admise de prezentul
Regulament.

2. Totusi, pentru comunicarea intre nave sau intre o nava si mal, folosirea altor semnale
sonore este admisd cu conditia ca ele s nu se confunde cu semnalele prevazute in prezentul
Regulament.
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Articolul 4.04 - Semnale de pericol

1. Atunci cand o nava in pericol vrea sd ceard ajutor, ea poate emite sunete de clopot sau
sunete prelungite repetate.
2. Aceste semnale sonore pot Inlocui sau completa semnalele vizuale vizate la articolul 3.30.

Articolul 4.05. — Radiotelefonie

1. Echipamentul de radiotelefonie care se gaseste la bordul navei sau a unei instalatii
plutitoare trebuie sa fie in conformitate cu prevederile ,,Aranjamentului Regional privind Serviciul
de Radiotelefonie pe cadile de navigatie interioara” (Basel 2000). Operarea echipamentelor de
radiotelefonie se poate face numai de catre persoane detinatoare de certificate de operatori radio
eliberate in conformitate cu prevederile Aranjamentului.

2. Navele autopropulsate, cu exceptia micilor ambarcatiuni, bacurilor si instalatiilor plutitoare
nu pot naviga daca nu sunt dotate cu doua instalatii radiotelefonice a caror exploatare este sigura.
In timpul navigatiei, instalatiile radiotelefonice trebuie si poati sa transmiti si sa receptioneze de o
maniera permanentd mesaje radio pe canalele de comunicare nava/nava si de informatii nautice
(pentru navigatie). Canalul de informatii nautice (pentru navigatie) nu poate fi intrerupt decat
temporar pentru receptionare sau transmitere de mesaje pe alte canale.

3. Bacurile si instalatiile plutitoare autopropulsate nu pot naviga dacd nu sunt echipate cu
instalatie radiotelefonicd 1n stare de functionare. Pe perioada rutei (marsului) navei instalatia
radiotelefonicad trebuie sd poatd transmite si receptiona in retea permanent mesaje radio pe
canalele de comunicare nava/nava. Aceste canale nu pot fi intrerupte decadt temporar pentru
transmitere sau receptionare de mesaje pe alte canale. Prevederile continute in primele doua fraze
ale acestui punct se aplica in mod egal in timpul exploatarii.

4. Inainte de intrarea pe un sector in care vizibilitatea este redusa, un sector cu praguri in care
circulatia este dirijatd, sau pe un sector cu senal ingust, toate navele dotate cu instalatie
radiotelefonica trebuie sa notifice prezenta lor pe canalele prevazute pentru comunicarea
nava/nava.

5. Semnalul B.11 (Anexa nr. 7) indicd faptul cd autoritatile competente cer utilizarea
obligatorie a legaturii radiotelefonice.

Articolul 4.06. — Radar

1. Pentru « navigatia cu radarul » la vizibilitate redusd, este necesar:

a) ca nava sa fie echipatd cu o instalatie radar aptd pentru utilizarea in navigatia interioara
s1, daca e cazul, cu un sistem ECDIS Interior in regim de navigatie conform interpretarii
standardului ECDIS Interior 1n versiunea in vigoare si cu un indicator de viteza de
giratie. Acest echipament trebuie sa fie in buna stare de functionare si de un tip agreat
pentru exploatare pentru nevoile navigatiei interioare conform regulamentelor
autoritatilor competente implicate precum si conform prescriptiilor tehnice generale
aplicabile echipamentului radar (vezi Anexa 10). Totusi, bacurile care nu naviga liber
nu sunt obligate sa fie echipate cu un indicator de viteza de giratie;

b) ca la bord sa se afle o persoana titulara a unui certificat privind dreptul de a conduce o
nava cu radar, conform Recomandarilor Comisiei Dunarii sau a unui alt document
echivalent. Fard a prejudicia dispozitiile paragrafului 2 al articolului 1.09, radarul poate
fi totusi utilizat pentru exercitii, in conditii de vizibilitate bund, pe timp de zi si de
noapte, chiar si in absenta unei asemenea persoane la bord;
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c) ca nava sd fie echipatd, cu exceptia micilor ambarcatiuni §i a bacurilor care nu se
deplaseaza independent, cu o instalatie pentru emiterea unui semnal sonor tritonal, vizat
la paragraful 6 de la partea c) a articolului 1.01.

In ciuda dispozitiilor articolului 4.05, micile ambarcatiuni trebuie de asemenea sa fie
echipate cu o instalatie de radiotelefonie in buna stare de functionare pentru reteaua nava-nava.

2. In cazul convoaielor, prescriptiile paragrafului 1 de mai sus nu se aplicd decat navei la
bordul céreia se afla conducatorul convoiului.

3. Navele rapide in deplasare trebuie sa utilizeze radarul.

Articolul 4.07 — Sistem Automat de Identificare in navigatia interioara/ AIS Interior
1. Navele, cu exceptia navelor maritime, nu pot sa utilizeze sistemul de identificare automata
(AIS), decat daca sunt echipate cu un dispozitiv AIS pentru navigatia interioara (A1S Interior)
conform cu prescriptiile autoritatilor competente. Dispozitivul trebuie sd fie in bund stare de
functionare. Micile ambarcatiuni care utilizeaza un sistem AIS trebuie sa fie in plus echipate cu o

instalatie de radiotelefonie in stare de functionare pentru reteaua nava-nava.

2. Navele nu pot utiliza un sistem AIS decat dacd parametrii inregistrati in dispozitiv
corespund in orice moment parametrilor reali ai navei.
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CAPITOLUL 5
SEMNALIZAREA SI BALIZAJUL CAII NAVIGABILE

Articolul 5.01 — Semnalizare

1. Anexa nr.7 la prezentul Regulament defineste semnalele de interdictie, de obligatie, de
restrictie, de recomandare si de indicatie, precum si semnalele auxiliare ale cdii navigabile
amplasate de autoritatea competentd in interesul sigurantei si al stabilirii ordinei 1n navigatie. Ea
defineste 1n acelasi timp semnificatia acestor semnale.

2. Fara a incalca alte prevederi ale prezentului Regulament si alte dispozitii aplicabile,
inclusiv ordinele speciale prevazute la art.1.19, conducdtorii trebuie sa se supund prevederilor si sa
tind cont de recomandarile sau indicatiile ce le sunt aduse la cunostintd prin semnalele prevazute la
paragraful 1 de mai sus care sunt amplasate pe calea navigabila sau pe malurile sale.

Articolul 5.02 - Balizaj

1. Anexa nr. 8 la prezentul Regulament defineste balizajul care poate fi instalat pentru
inlesnirea navigatiei. Ea precizeaza, de asemenea, in ce conditii sunt utilizate diferitele semnale de
baliza;.

2. Pe intregul parcurs navigabil al fluviului, senalul este balizat dupa sistemul lateral, care
indica pozitia limitelor sale in raport cu drumul unei nave care urmeazi senalul. In prezentul
Regulament, termenii “dreapta” si “stdnga” pentru limitele senalului si malurilor, se inteleg
pentru o nava care inainteaza spre aval.

Articolul 5.03 — Utilizarea semnalelor care reglementeaza navigatia si a semnalelor de balizaj

1. Autoritatile competente nu sunt obligate sd utilizeze ansamblul semnalelor care figureaza
in anexele 7 si 8 si pot sd nu reproduca in regulamentele lor semnalele si balizele pe care nu le
utilizeaza.

2. In absenta unor semnale care reglementeazi navigatia si a semnalelor de balizaj,
conducdtorii, precum si persoanele in paza cdrora se afld instalatiile plutitoare, trebuie sa ia toate
masurile de precautie ordonate de sarcina generala de vigilenta, conform art. 1.04.
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CAPITOLUL 6
REGULI DE NAVIGATIE

A. GENERALITATI

Articolul 6.01 - Definitii

In sensul prezentului capitol, sunt folositi urmatorii termeni:
a) Intdlnire: cind doua nave naviga 1n directii opuse sau aproape opuse;

b) Depdagsire: cand o nava (care ajunge din urma) se apropie de o altd nava (care este
ajunsi din urma) venind dintr-o directic de mai mult de 22,5° inapoia traversului
acesteia si o depaseste;

¢) Drumuri care se incruciseazd:. atunci cand doud nave se apropie altfel decat in
cazurile prevazute la a) si b) de mai sus.
Articolul 6.01" - Nave rapide

Navele rapide trebuie sa lase celorlalte nave spatiul necesar pentru continuarea navigatiei
lor si pentru a manevra; ele nu pot pretinde ca acestea sa se abata in favoarea lor.

Art.6.02. - Ambarcatiuni mici

1) In sensul prezentului capitol, termenul ,,ambarcatiuni mici” se aplica in egala masura
atat ambarcatiunilor mici care naviga izolat cdt si convoaielor compuse numai din
ambarcatiuni mici.

2) Cand in prevederile prezentului capitol se mentioneaza cd o anumitd regula de
navigatie nu se aplicd ambarcatiunilor mici in raport cu celelalte nave, aceste
ambarcatiuni mici au obligatia de a lasa tuturor celorlalte nave, inclusiv navelor rapide,
spatiul necesar pentru a-si urma drumul lor §i pentru a manevra; ele nu pot pretinde ca
acestea sa se abatd 1n favoarea lor.

B. INTALNIRI, DRUMURI CARE SE iNCRUCISEAZA SI DEPASIRI
Articolul 6.03 - Principii generale
1. Incrucisarea sau depisirea este permisd numai atunci cand senalul are o litime absolut

suficientd pentru trecerea simultand, {indndu-se cont de toate Tmprejurdrile locale si de miscarile
celorlalte nave.

2. Intr-un convoi semnalele vizuale previzute la art. 3.17, 6.04, si 6.10 trebuie si fie aritate
sau emise de nava la bordul careia se afla conducatorul convoiului.

3. In caz de intdlnire sau depasire navele care urmeaza drumuri ce exclud orice pericol de
abordaj nu trebuie sa-si modifice drumul lor astfel Incat sa apara un pericol de abordaj.

4. Orice conducdtor care constatd un pericol de abordaj trebuie sa emita o serie de semnale
foarte scurte.
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. 1 . A . -
Articolul 6.03" - Drumuri care se incruciseaza

1. Atunci cand doua nave urmeaza drumuri care se incruciseaza in asa fel incat exista un
pericol de abordaj, nava care vede cealaltd nava la tribord trebuie si-i cedeze drumul si, daca
imprejurdrile 1i permit, trebuie sd evite Incrucisarea drumului ei prin prova. Totusi, nava care
navigd pe partea dreaptd a senalului trebuie sa nu-si modifice drumul. Aceasta reguld nu se aplica
ambarcatiunilor mici in raport cu alte nave.

2. Prevederile paragrafului 1 de mai sus nu se aplica 1n cazul cand unul dintre articolele 6.13,
6.14 sau 6.16 este aplicabil.

3. Netinand cont de prevederile de la paragraful 1 de mai sus in cazul ambarcatiunilor mici de
categorii diferite, cand doua ambarcatiuni mici urmeaza drumuri care se incruciseaza in asa fel
incat sa existe un pericol de abordaj, ambarcatiunile mici autopropulsate vor trebui sa se abata din
drumul tuturor celorlalte ambarcatiuni mici, iar ambarcatiunile mici care nu sunt nici
autopropulsate si nici nu naviga cu vele vor trebui sa se abatd din drumul ambarcatiunilor mici cu
vele. Totusi, ambarcatiunea care naviga pe partea dreaptd a senalului trebuie sa-si mentina drumul
sau.

4. Netinand cont de prevederile de la paragraful 1 de mai sus, in cazul navelor cu vele, daca
doud nave urmeaza drumuri care se incrucigeaza astfel Incat existd un pericol de abordaj, una
dintre ele trebuie s se abata din drumul celeilalte dupa cum urmeaza:

a) cand fiecare dintre nave primeste vantul in bord diferit, cea care primeste vantul din
babord trebuie sa se abata din drumul celeilalte;

b) cand ambele nave primesc vantul din acelasi bord, cea care navigd in vant trebuie sa
cedeze drumul celei care naviga sub vant;

c) dacd o nava care primeste vantul din babord vede o altd nava in vant si nu poate
determina cu certitudine daca aceasta altd nava primeste vantul din babord sau din
tribord, atunci prima nava (cu vantul din babord) va trebui sd se abatd din drumul
celeilalte.

Totusi, nava care navigd pe partea dreaptd a senalului se va comporta prin a-si mengine
drumul.

Acest paragraf nu se aplica ambarcatiunilor mici in raport cu alte nave.

Articolul 6.04 - intalniri: Reguli normale

1. In cazul intalnirii a doud nave de o asemenea maniera incat ar putea rezulta un pericol de
abordaj, fiecare trebuie sa vina pe tribord pentru a trece la babordul celeilalte.
Aceasta regula nu se aplica micilor ambarcatiuni in manevrele lor fata de celelalte nave.

2. In caz de intalnire, navele care navigd in amonte, tinand cont de imprejurarile locale si de
miscdrile celorlalte nave, trebuie sa cedeze drumul navelor care naviga in aval.

3. Navele care naviga In amonte cedand drumul la babord navelor care naviga in aval nu dau
nici un semnal.

4. Navele care naviga in amonte cedand drumul la tribord navelor care naviga 1n aval, trebuie,
in timp util si la tribord:
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a) ziua:
- fie sa arate o lumina alba puternica intermitentda sau sa agite un pavilion sau un
panou de culoare albastru deschis;

- fie sa arate un panou de culoare albastru deschis in acelasi timp cu o lumina alba
clara intermitenta,

b) noaptea:
- sa arate o lumina alba clara intermitenta si in acelasi timp cu aceasta poate fi
agitat un panou de culoare albastru deschis.

Aceste semnale trebuie sa fie vizibile din fatd si din spate si sd fie aratate pana la
terminarea intdlnirii. Este interzisd folosirea lor mai mult decat durata intlnirii, cu exceptia
cazurilor cand o nava care navigad in amonte doreste sa arate cd ea, intentionat continud sa lase sa
treaca navele care naviga in aval prin tribord. Panoul de culoare albastru deschis trebuie sa aiba o
banda alba pe margini cu o lagime de cel putin 5 cm; rama si tija de sustinere a panoului precum si
felinarul luminii intermitente trebuie sa fie de culoare inchisa.

5. Daca exista temerea ca intentiile navelor care naviga in amonte nu au fost intelese de
navele care navigd in aval, navele care naviga in amonte trebuie sa emita:

- “wun sunet scurt > cand intalnirea trebuie s se efectueze prin babord;
sau
- “doua sunete scurte ” cand intalnirea trebuie s se efectueze prin tribord.

6. Fara a Incélca prevederile art. 6.05 de mai jos, navele care naviga 1n aval trebuie sa urmeze
drumul indicat de navele care navigd in amonte conform prevederilor de mai sus; ele trebuie sa
repete semnalele vizuale si semnalele sonore prevazute la paragrafele 4 si 5 de mai sus care sunt
aratate sau emise in atentia lor de catre navele care navigheaza in amonte.

7. Prevederile de la paragraful 2 pana la paragraful 6 de mai sus nu se aplicd ambarcatiunilor
mici in raport cu alte categorii de nave si nici in cazurile in care ambarcatiuni mici intdlnesc alte
ambarcatiuni mici.

Articolul 6.05 - intélniri: Derogiri de la regulile normale

1. Prin derogare de la regula normala a articolului 6.04, navele pot, in cazuri exceptionale si
cu conditia de a se fi asigurat cd este posibil sa li se permitd manevra fara pericol, pot cere ca
trecerea sa se facd tribord la tribord.

2. Prin derogare de la prevederile art. 6.04 urmatoarele categorii de nave:

a) navele de pasageri care efectueaza curse regulate navigand in aval si al caror numar
maxim autorizat de pasageri nu este mai mic decat numarul stabilit de autoritatea
competentd, daca doresc sa acosteze la debarcadere amplasate la mal de a lungul caruia
naviga nave in amonte;

b) convoaiele remorcate care naviga in aval si care pentru a Intoarce spre amonte doresc
sd meargd de-a lungul unui mal determinat;

au dreptul de a cere ca navele care naviga in amonte sa-si modifice drumul care le
revine 1n baza art. 6.04 de mai sus, daca acest drum nu le convine.

Totusi, ele nu pot cere acest lucru decat cu conditia de a se fi asigurat cd este posibil ca
cererea lor sa fie satisfacuta fara pericol.
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3. In aceste cazuri navele care navigd in aval trebuie sa foloseasca in timp util semnalele
urmatoare:

- daca doresc ca Intdlnirea sa se efectueze prin babord trebuie sd emitd “ un sunet scurt

1,
- daca doresc ca intalnirea sd se efectueze prin tribord, trebuie sa emitd “doua sunete
scurte”
si, In plus, sd arate semnalele vizuale prevazute la paragraful 4 al art. 6.04.
4. Navele care naviga in amonte trebuie in astfel de cazuri sa satisfaca cererea navelor care

navigd in aval lucru pe care trebuie sa 1l confirme Tn modul urmator:

- daca intalnirea trebuie sa se efectueze prin babord, trebuie s emitd “un sunet scurt” si,
in plus, sa anuleze semnalele vizuale prevazute la paragraful 4 al art. 6.04.

2

- daca intalnirea trebuie sa se efectueze prin tribord, trebuie sa emitd “doua sunete scurte
si in plus, sa arate semnalele vizuale mentionate la paragraful 4 al art. 6.04.

5. Daca exista temerea ca intentiile navelor care naviga in aval nu au fost intelese de navele
care naviga in amonte, navele care naviga in aval trebuie sd repete semnalele sonore prevazute la
paragraful 3 al prezentului articol.

6. Dacad navele care navigad In amonte considera ca drumul cerut de navele care naviga in aval
nu este convenabil si ca prin acesta ar rezulta un pericol de abordaj, ele vor emite “o serie de
sunete foarte scurte”. In acest caz conducitorii navelor trebuie s ia toate misurile cerute de
imprejurdri pentru a evita pericolul.

7. Prevederile de la paragraful 1 pana la paragraful 6 de mai sus nu se aplica
ambarcatiunilor mici in raport cu alte categorii de nave si nici In cazurile in care ambarcatiuni
mici Intalnesc alte ambarcatiuni mici.

Articolul 6.06 — Intalniri: nave rapide

Articolele 6.04 si 6.05 nu se aplicd atunci cand o nava rapida intdlneste o altd nava. Daca
aceasta altd nava este o nava rapida, cele doud nave trebuie totusi sa se inteleaga prin radiotelefon
asupra intalnirii lor.

Articolul 6.07 - intélniri in treceri inguste

1. Pentru a evita, in masura posibilitatilor, o intdlnire in sectoarele sau in locurile unde senalul
nu prezintd o latime absolut suficientd pentru o astfel de intalnire (treceri inguste), se aplica
urmatoarele reguli:

a) toate navele trebuie sa strabata trecerile inguste cat mai repede posibil;

b) 1n cazul in care cdmpul vizual este restrans, navele trebuie, ca Tnainte de a se angaja
intr-o trecere ingustd, sa emitd “un sunet lung”; la nevoie, mai ales atunci cand
trecerea ingustd este lungd, ele trebuie sa repete de mai multe ori acest semnal in
timpul trecerii;

¢) navele sau convoaile care navigd In amonte, atunci cand constatd cd o navd sau un
convoi care naviga in aval este pe punctul de a se angaja intr-o trecere ingusta, trebuie
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sd se opreasca 1n aval de aceasta trecere pand ce nava sau convoiul care naviga in aval
a strabatut trecerea;

d) cand un convoi sau o nava care navigd in amonte s-a angajat deja Intr-o trecere ingusta,
navele sau convoaiele care navigd in aval trebuie, pe cat posibil, sd se opreasca in
amonte de aceasta trecere pana ce convoiul sau nava care naviga In amonte a strabatut
trecerea.

2. In cazul in care intdlnirea intr-o trecere ingustd a devenit inevitabild, navele trebuie sa ia
toate masurile posibile pentru ca intdlnirea sd se faca intr-un loc si in conditii care sd prezinte un
minim de pericol.

3. Pentru ambarcatiunile mici se aplica numai prevederile de la lit. a a paragrafului 1.

Articolul 6.08 - intilnire interzisi prin semnalele ciiii navigabile

1. La apropierea de sectoarele indicate prin semnalele de interzicere A.4 sau A.4.1 (Anexa nr.
7), navele sau convoaiele care navigad in amonte trebuie sd se opreasca la apropierea navelor sau
convoaielor care naviga in aval pana cand acestea au strabatut sectorul.

2. In cazul in care pentru a evita orice intdlnire, autoritifile competente impun trecerea cu
sens unic alternativ atunci:

- Interzicerea trecerii este indicatd printr-un semnal general de interzicere a trecerii A.1
(Anexa nr. 7);

- autorizarea trecerii este indicatd printr-un semnal general de autorizare a trecerii E.1
(Anexanr. 7).

In functie de imprejuririle locale, semnalul de interzicere a trecerii poate fi anuntat prin
semnalul de obligatie B.8 (Anexa nr. 7) folosit ca semnal avansat.

3. Daca o statie destinata sd arate semnalele prevazute la paragraful 2 de mai sus, dintr-un
motiv oarecare, nu le arata, navele trebuie sa opreasca si sa astepte pana cand autorizatia de trecere
le este comunicata prin radiotelefon sau prin semnale corespunzdtoare de catre reprezentantii
autoritatilor competente

Articolul 6.09 - Depasiri: Prevederi generale

1. Depasirea este permisd numai cand nava care ajunge din urma s-a asigurat cd aceasta
manevra poate avea loc fara pericol.

2. Nava ajunsd din urma trebuie sa inlesneasca depasirea atat cat este necesar si posibil.
Ea trebuie sa 1si micsoreze viteza atunci cand este necesar, pentru ca depasirea sa se efectueze fara
pericol iar durata sa sa fie suficient de scurtd pentru ca miscarea altor nave sa nu fie stanjenita.
Aceastd prevedere nu se aplica in cazul 1n care o ambarcatiune mica ajunge din urma o nava, alta
decét o ambarcatiune mica.

Articolul 6.10 - Depasirea

1. Ca reguld generala nava care depaseste trebuie sd treacd prin babordul navei ajunsa din
urmd. Daca in cazul unei depasiri nu exista riscul de abordaj, nava care ajunge din urma poate
depasi prin babord sau tribord. Daca depasirea este posibild fara ca nava ajunsa din urma sa fie
nevoitd sd-si modifice drumul sau viteza, nava care ajunge din urma nu emite nici un fel de semnal
SONor.
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2. Atunci cand depasirea nu poate avea loc fara ca nava ajunsd din urmd sa-si modifice
drumul sau, sau cand existd teama ca nava ajunsa din urma sa nu fi inteles intentia navei care
ajunge din urma de a depasi si aceasta poate provoca un pericol de abordaj, nava care ajunge din
urma trebuie sd emita:

a) “Doua sunete lungi urmate de doua sunete scurte” daca doreste sd depaseasca prin
babordul navei ajunse din urma;

b) “Doua sunete lungi urmate de un sunet scurt” daca doreste sia depaseasca prin
tribordul navei ajunsa din urma.

3. Atunci cand nava ajunsa din urma poate indeplini solicitarea navei care o ajunge din urma,
ea trebuie sa lase spatiul dorit pe partea cerutd, abatandu-se la nevoie spre partea opusa, emitand:

a) “Un sunet scurt” cand depasirea trebuie sa aiba loc prin babordul ei;

b) “Doua sunete scurte” cand depasirea trebuie sa aiba loc prin tribordul ei.

4. Atunci cand depasirea nu este posibilad prin partea cerutd de nava care ajunge din urma, dar
se poate face prin partea opusd, nava ajunsad din urma trebuie sd emita:

a) “Un sunet scurt” cand depasirea este posibila prin babordul ei

b) “Doua sunete scurte” cand depdsirea este posibila prin tribordul ei.

Daca, in aceste condifii, nava care ajunge din urmad, intentioneazd totusi sd efectueze
depasirea, ea trebuie sa emitd “doud sunete scurte” in cazul a) sau “un sunet scurt’” in cazul
prevazut la b).

Nava ajunsa din urma trebuie, sa lase spatiul dorit in partea pe unde trebuie sd aiba loc
depasirea, abatandu-se in caz de nevoie spre partea opusa.

5. Atunci cand depasirea este imposibild fara pericol de abordaj, nava ajunsa din urma trebuie
sa emita “cinci sunete scurte”.

6. In caz de depasire intre doud nave cu vele, cea care vine din urmi trebuie, ca reguld
generala, sa treaca prin partea de unde cea depasitd primeste vantul. Aceastd dispozitie nu se aplica
unei mici ambarcatiuni cu vele depasitd de o alta nava cu vele.

In caz de depisire a unei nave de catre o navi cu vele, cea prinsa din urma trebuie sa faciliteze
trecerea prin partea de unde primeste vantul cea care depaseste. Aceastd dispozitie nu se aplica
unei ambarcatiuni mici care depaseste o altd nava.

7. Prevederile de la paragraful 2 pana la paragraful 6 de mai sus, nu se aplicd ambarcatiunilor
mici in raport cu navele de alte categorii si nici In cazul depasirii ambarcatiunilor mici de catre alte
ambarcatiuni mici.

Articolul 6.11 - Depasirea interzisa prin semnalele ciii navigabile
Fara a incalca prevederile paragrafului 1 al art. 6.08, depasirea este interzisa:

a) in general pe sectoarele delimitate prin semnalul A.2 (Anexa nr. 7);

b) 1intre convoaie, pe sectoarele delimitate prin semnalul A.3 (Anexa nr.7). Totusi, aceasta
interdictie nu se aplica atunci cand cel putin unul dintre convoaie este un convoi
impins ale carui dimensiuni maxime nu depasesc 110 m lungime si 12 m latime.
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C. ALTE REGULI DE NAVIGATIE
Articolul 6.12 - Navigatia pe sectoarele in care drumul de urmat este obligatoriu

1. Pe sectoarele in care drumul de urmat este obligatoriu, acest drum este indicat prin
semnalele de obligatie B.1, B.2, B.3 sau B.4 (Anexa nr. 7). Terminarea unor astfel de sectoare
poate fi anuntata prin semnalul de indicatie E.11 (Anexa nr. 7).

2. Intr-un astfel de sector, navele care navigid in amonte nu trebuie in nici un caz si
stanjeneascd navigatia navelor care naviga in aval; in special, la apropierea de semnalul de
obligatie B.4, ele trebuie la nevoie sa-si micsoreze viteza si chiar sa se opreasca pentru a permite
navelor care navigd in aval sad-si execute manevra lor.

Articolul 6.13 - Intoarcerea

1. Navele pot intoarce numai dupd ce s-au asigurat cd miscarile celorlalte nave permit
efectuarea manevrei fard pericol si fara ca celelalte nave sa fie obligate sa-si modifice brusc
drumul sau viteza lor.

2. Daca manevra avutd in vedere va obliga alte nave sd se abatd de la drumul lor sau sa-si
modifice viteza, nava care doreste sa intoarca trebuie, inainte de a Intoarce, sa-si anunte manevra
in timp util, emitand:

a) “un sunet lung urmat de un sunet scurt” daca doreste sa Intoarca la tribord
sau,
b) “un sunet lung urmat de doua sunete scurte” daca doreste sa intoarca la babord.
3. Celelalte nave trebuie, pe cat este necesar si posibil, sa-si modifice viteza si drumul, pentru

ca intoarcerea sa se poatd efectua fara pericol. In special in raport cu navele care doresc sa Intoarca
contra curentului, ele trebuie sd contribuie ca aceasta manevra sa se poatd efectua in timp util.

4. Prevederile de la paragraful 1 pand la paragraful 3 de mai sus nu se aplicd ambarcatiunilor
mici 1n raport cu nave de alte categorii. Pentru ambarcatiunile mici in raport una cu alta, se aplica
numai prevederile paragrafului 1 si paragrafului 3.

5. Este interzisa orice Intoarcere pe sectoarele marcate printr-un semnal de interzicere
A.8 (Anexa nr. 7). Dacd pe o cale navigabila, existd 1nsd, sectoare marcate prin semnalul de
interzicere E.8 (Anexa nr. 7), conducdtorilor li se recomanda sa aleagd respectivele sectoare pentru
a efectua intoarcerea acolo, intoarcerea raimanand supusa prevederilor prezentului articol.

Articolul 6.14 - Comportarea la plecare

Prevederile art. 6.13 de mai sus se aplicd de asemenea, cu exceptia bacurilor, in cazul
navelor care isi parasesc locul de ancorare sau de acostare fard a efectua intoarcerea; totusi
semnalele prevazute la paragraful 2 al art. 6.13 sunt Inlocuite cu urmatoarele:

a) “un sunet scurt” cand navele vin la tribord
sau

b) “doua sunete scurte” cand navele vin la babord.
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Articol 6.15 - Interzicerea de a se angaja in intervalele
dintre unitatile unui convoi remorcat

Este interzis a se angaja in intervalele dintre unitatile unui convoi remorcat.

Articolul 6.16 — Porturi si afluenti: intrare si iesire,
iesirea urmata de traversarea ciii navigabile principale

1. Navele nu pot intra intr-un bazin portuar sau intr-un afluent, nici sa iasd din acestea, nici sa
intre 1n calea navigabila principald, sau sa o traverseze dupa iesire, decat dupa ce s-au asigurat ca
aceste manevre se pot efectua fara pericol si fara ca alte nave sa fie obligate sa-si modifice brusc
drumul sau viteza.

Daca o nava care navigd in aval este obligatd sa efectueze o intoarcere si sd meargd in
amonte pentru a putea intra intr-un bazin portuar sau un afluent ea trebuie sa dea prioritate oricarei
nave care naviga In amonte si vrea sa intre de asemenea in acelasi bazin portuar sau afluent.

In anumite cazuri, ciile navigabile considerate ca afluenti pot fi indicate prin unul dintre
semnalele de interzicere E.9 sau E.10 (Anexa nr. 7).

2. Navele care efectueaza una dintre manevrele prevazute la paragraful 1 de mai sus, daca
prin manevra intentionatd, pot sau trebuie sa oblige alte nave sd-si modifice drumul sau viteza,
trebuie sa-si anunte aceasta manevra, in timp util emitand:

a) “trei sunete lungi” urmate de “un sumnet scurt” atunci cand, pentru a intra sau dupa
iesire trebuie sa se indrepte la tribord;

b)  “trei sunete lungi” urmate de “doua sunete scurte” atunci cand, pentru a intra sau
dupa iesire, trebuie sa se indrepte la babord;

c) ,trei sunete lungi”atunci cand dupd iesire intentioneaza sa traverseze calea
navigabila principala.

Inainte de finalizarea traversarii, in caz de nevoie, trebuie s emita urmatoarele semnale:

a) un sunet lung ” urmat de ” un sunet scurt” daca doresc sa se indrepte spre tribord
sau
b) Hun sunet lung” urmat de “doua sunete scurte” dacd doresc sa se indrepte spre
babord.
3. Celelalte nave trebuie, daca este necesar, sa-si modifice drumul si viteza. Aceasta

prevedere se aplica si atunci cand semnalul de obligatie B.10 (Anexa nr. 7) este amplasat pe calea
navigabila langa iesirea dintr-un bazin portuar sau dintr-un afluent.

4. Daca unul dintre semnalele de obligatie B.9 (Anexa nr. 7) este instalat in apropierea iesirii
dintr-un bazin portuar sau dintr-un afluent, navele ce ies din port sau afluent nu pot intra pe calea
navigabila principald sau sd o traverseze decat daca aceasta manevrd nu obligd navele ce naviga pe
aceasta sa-si modifice drumul sau viteza lor.

5. Navele nu pot intra intr-un bazin portuar sau intr-un afluent atunci cand pe calea navigabila
principala este instalat semnalul de interzicere A.1, in combinatie cu semnalul auxiliar din
Anexa nr. 7, sectiunea II, paragraful 2.

Navele nu pot iesi dintr-un bazin portuar sau dintr-un afluent atunci cand langa iesire este
instalat semnalul de interzicere A.1, iIn combinatie cu semnalul auxiliar din Anexa nr. 7, sectiunea
II, paragraful 2.
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6. Chiar dacd aceasta manevra poate obliga navele care navigd pe calea navigabila principala
sd 151 modifice drumul sau viteza, navele pot intra intr-un bazin portuar sau intr-un afluent daca
semnalul de indicatie E.1, combinat cu semnalul auxiliar din sectiunea II, paragraful 2
(Anexa nr. 7), este instalat pe calea navigabila principala. Ele pot iesi din bazinul portuar sau din
afluent daca la iesire este instalat semnalul de indicatie E.1, combinat cu semnalul auxiliar din
Anexa nr. 7, sectiunea II, paragraful 2; in acest ultim caz semnalul de obligatie B 10 (Anexa nr. 7)
se instaleaza pe calea navigabila principala.

7. Prevederile de la paragraful 1 pana la paragraful 3 de mai sus nu se aplica ambarcatiunilor
mici in comportarea lor n raport cu nave de altd categorie, nici cele ale paragrafului 4 navelor care
nu sunt ambarcatiuni mici in raport cu acestea din urma. Prevederile paragrafului 2 nu se aplica
ambarcatiunilor mici in raport una cu alta.

Articolul 6.17 - Navigatia la aceeasi indltime a navelor in mars pe acelasi drum si interdictia
de apropiere intre nave

1. Navele nu trebuie sa naviga la aceeasi 1ndltime decat daca spatiul disponibil le permite
aceasta, fara a stanjeni sau a pune in pericol navigatia.

2. In afara cazurilor de depasire sau incrucisare este interzis a se naviga la o distantd mai mica
de 50 m de o nava, convoi impins sau o formatiune in cuplu, care poartd doua sau trei lumini sau
conuri albastre prevazute la art.3.14.

3. Fara a incdlca prevederile art. 1.20, este interzis navelor de a acosta la o nava sau la un
material plutitor in mars, de a se agata de acestea sau de a naviga in siajul lor fard aprobarea
expresd a conducatorului.

4. Schiorii nautici §i persoanele care practicd un sport nautic fara a utiliza in acest scop nave
trebuie sa pastreze o distanta suficientd fatd de navele si materialele plutitoare in mars, precum si
fatd de aparatele plutitoare in lucru.

Articolul 6.18 - Interzicerea de a ldsa sa se tarasca ancore, parame sau lanturi

1. Se interzice de a lasa sa se tarasca ancore, parame sau lanturi.

2. Aceasta interdictie nu se aplica nici in cazul micilor miscari la locurile de stationare, nici la
manevre; totusi, ea se aplica acestor miscari si manevre pe sectoarele semnalizate, in conformitate
cu prevederile de la paragraful 1 b) art. 7.03, cu semnalul de interzicere A.6 (Anexa nr. 7).

3. Aceasta interzicere nu se aplica nici pe sectoarele semnalizate, conform prevederilor de la
paragraful 2 art. 7.03, prin semnalul de indicatie E.6 (Anexa nr. 7).
Articolul 6.19 - Navigatia in deriva

1. Navigatia in deriva este interzisa fard o autorizatie a autoritatii competente.
2. Navele care se lasa sa coboare cu prova in amonte, cu masina 1nainte, sunt considerate ca
navigand Tn amonte si nu ca navigand in deriva.

Articolul 6.20 - Valuri

1. Navele trebuie sa-si regleze viteza pentru a evita crearea de valuri sau a efectelor de
suctiune exagerate care pot fi de naturd a provoca daune navelor in stationare sau in mars sau
lucrarilor.  In special, navele trebuie si-si reduca viteza in timp util, aceasta ne trebuind sa scada
sub viteza necesara pentru a guverna in siguranta:
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a) TInainte de intrarea In porturi;

b) 1n apropierea navelor acostate la mal sau la debarcadere, sau care sunt sub operatiuni
de incarcare sau descarcare;

c) 1n apropierea navelor care se gasesc in stationare in locurile obisnuite de stationare;
d) 1n apropierea bacurilor care nu naviga liber;

€) pe sectoarele cdii navigabile desemnate de autoritdfile competente; aceste sectoare pot
fi semnalizate cu semnalul de interzicere A.9 (Anexa nr.7).

2. Fara a incalca prevederile art. 1.04, obligatiile navelor conform prevederilor de la
paragrafele 1b)si 1 c¢) de mai sus, nu sunt 1n raport cu ambarcatiunile mici.

3. In apropriere de navele ce poarti luminile previazute la paragraful 1 c) de la art. 3.25 si, in
apropiere de navele, materialele plutitoare sau instalatiile plutitoare care poartd luminile, prevazute
la paragraful 1 de la art. 3.29, celelalte nave trebuie sa-si reduca viteza dupa cum este prevazut la
paragraful 1 de mai sus. In plus ele trebuie sa se indepirteze pe cat posibil in lateral.

Articolul 6.21 - Convoaie

1. Navele autopropulsate care asigura propulsia unui convoi trebuie sa aiba o putere suficienta
pentru a asigura o buna manevrabilitate a convoiului.

2. Impingatorul unui convoi Impins in aval trebuie sa poata sa opreasca in timp util convoiul
fara a-1 intoarce, astfel incat manevrabilitatea convoiului sa se mentina buna.

3. Navele autopropulsate nu pot, decat in caz de salvare sau de asistentd pentru o nava in
pericol, sa fie utilizate pentru operatiuni de remorcare sau de Tmpingere sau pentru asigurarea
propulsiei unei formatiuni in cuplu decdt in masura in care aceastd utilizare este admisd in
certificatul lor de nava.

Se interzice oricdrei nave autopropulsate care impinge, remorcheaza sau duce in cuplu alte
nave sa le paraseasca in cursul operatiunilor de acostare sau de ancorare Tnainte ca senalul
navigabil sd nu fie degajat de respectivele nave si conducatorul convoiului sa nu se fi asigurat ca
ele sunt puse in deplind siguranta.

4. Barjele pentru nave nu pot fi asezate in capul unui convoi impins decat daca ancorele pot fi
dispuse in capul convoiului.

5. Este interzisa navigatia in cuplu sau in cadrul unui convoi remorcat de nave de pasageri
care are pasageri la bord. Ea este autorizatd numai in cazul in care nava de pasageri este remorcata
in urma unei avarii.
Articolul 6.21' — Deplasarea barjelor in afara convoaielor
In afara unui convoi impins, o barja nu poate fi deplasata:
a) Doar daca este cuplata bord la bord cu o nava autopropulsata, sau

b) Decat pe distante scurte, la formarea sau la dispersarea unui convoi impins, sau

c¢) Doar daca constituie o formatiune in cuplu cu o nava dotata cu un dispozitiv de guvernare
si cu un echipaj suficient.
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Articolul 6.22 - intreruperea temporari a navigatiei

Atunci cand autoritatile competente fac cunoscut printr-un semnal general de interzicere
A.1 (Anexa nr. 7) ca navigatia este interzisa temporar, toate navele trebuie sa opreasca in fata
acestui semnal de interzicere.

Articolul 6.22' - Navigatia in dreptul aparatelor plutitoare in lucru
si a navelor esuate sau scufundate si a navelor cu capacitate de manevra redusa

Este interzis sa se treacd prin dreptul navelor vizate la articolul 3.25 prin partea in care
prezintd lumina rosie sau luminile rosii prescrise la articolul 3.25, paragrafele 1 b) si 1 d), sau
panoul semnalului A.1 (anexa 7), balonul rosu sau pavilionul rosu prescrise la articolul 3.25,
paragrafele 1 b) si 1 d), sau sa se treacd prin dreptul navelor vizate la articolul 3.34 prin partea
unde sunt cele doud lumini rosii sau cele doud baloane negre prescrise la paragraful 2 a) al
articolului 3.34.

D. BACURI

Articolul 6.23 - Reguli aplicabile bacurilor

1. Bacurile nu pot traversa calea navigabild decat dupa ce s-au asigurat ca miscarea celorlalte
nave permite efectuarea traversarii fard pericol si fara ca aceste alte nave sa fie obligate sa-si
modifice brusc drumul sau viteza lor.

2. In afara de aceasta, bacurile care nu naviga liber trebuie, sa se conformeze urmatoarelor
reguli:

a) cand nu sunt in serviciu, trebuie sa stationeze la locurile stabilite de catre capitania de
port. Daca nu s-au stabilit anumite locuri de stationare, trebuie sa stationeze in asa fel
incat senalul navigabil sa ramana liber;

b) navigatia bacurilor pe cablul longitudinal este interzisa;

c) bacurile nu trebuie sa raméana in senalul navigabil dupa terminarea serviciului lor.

E. TRECEREA PE SUB PODURI, PRIN BARAJE SI ECLUZE
Articolul 6.24 - Trecerea pe sub poduri si prin baraje - Generalitati

1. Intr-o deschidere a unui pod sau a unui baraj, daca senalul nu prezint o latime suficienta
pentru trecerea simultana, se aplica prevederile art. 6.07.

2. Atunci cand trecerea printr-o deschidere de pod sau baraj este autorizatd si daca aceasta
deschidere poarta:

a)  semnalul de interzicere A.10 (Anexa nr. 7),
navigatia este interzisd in afara spatiului cuprins intre cele doud panouri care
formeaza acest semnal;

b) semnalul de recomandare D.2 (Anexa nr. 7),
este recomandat ca navigatia sa se faca in spatiul cuprins intre cele doud panouri sau
lumini care constituie acest semnal.
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Articolul 6.25 - Trecerea pe sub poduri fixe

1. Atunci cand anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate prin una sau mai multe
lumini rosii sau panouri rosu - alb - rosu (semnal de interzicere A.1 — Anexa nr. 7), navigatia prin
respectivele deschideri este interzisa.

2. Daca anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate prin:
a) semnalul de recomandare D.1 a) (Anexa nr. 7),

sau
b) semnalul de recomandare D.1 b) (Anexa nr. 7),

instalat deasupra deschiderii; este recomandat sa se foloseascd de preferinta respectivele
deschideri.

Daca trecerea are semnalizarea prevazutd la paragraful 2 a) de mai sus, ea este deschisa
navigatiei in ambele sensuri.

Daca trecerea are semnalizarea prevazuta la paragraful 2 b) de mai sus, navigatia in
sens opus este interzisa. In acest caz deschiderea poartd in cealaltd parte semnalul de
interzicere A 1 (Anexa nr. 7).

3. Dacd anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate conform prevederilor de la
paragraful 2 de mai sus, folosirea deschiderilor nesemnalizate pentru navigatie este pe riscul si
raspunderea conducatorului.

Articolul 6.26 - Trecerea pe sub poduri mobile

1. Fara a incélca celelalte prevederi ale prezentului Regulament si alte dispozitii aplicabile, la
apropierea si la trecerea pe sub podurile mobile, conducatorii trebuie sd se conformeze ordinelor
care le sunt eventual date de personalul podului in vederea sigurantei si a bunei ordini a navigatiei
sau in vederea trecerii rapide. Conducatorul trebuie sa anunte personalului podului intentia sa de a
trece pe sub pod prin intermediul unui sunet prelungit sau al radiotelefonului.

2. La apropierea de un pod mobil, navele trebuie sa-si reduca viteza de mars. Daca nu pot sau
nu doresc sa treacd pe sub pod, in cazul in care pe mal sunt instalate panourile de obligatie
B.5 (Anexa nr. 7), ele trebuie sa se opreasca inainte de aceste panouri.

3. La apropierea de podurile mobile, depasirea este interzisa in afard de cazurile 1n care exista
indicatii speciale din partea personalului podului.

4. Trecerea pe sub podurile mobile poate fi reglementata prin urmatoarele semnale:
a) una sau mai multe lumini rosii semnificand interzicerea trecerii;

b) lumina rosie si o lumind verde la aceeasi inaltime sau o lumind rosie deasupra unei
lumini verzi semnificand frecerea este inca interzisa, dar podul este in curs de
deschidere si navele trebuie sa se pregateasca pentru mars;

¢) una sau mai multe lumini verzi semnificand trecerea este permisa;

d) doud lumini rosii suprapuse semnificad serviciul de deschidere a podului pentru
navigatie este intrerupt,
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e) o lumina galbend instalatd pe pod combinatd cu semnalizarea prevazutd la
paragrafele 4 a) si 4 d) de mai sus semnifica trecerea interzisa cu exceptia navelor de
inaltime redusa; navigatia este permisa in ambele sensuri,

f) doud lumini galbene instalate pe pod combinate cu semnalizarea prevazuta la
paragrafele 4 a) si 4 d) de mai sus semnifica trecerea interzisa cu exceptia navelor de
inaltime redusd; navigatia este interzisa in celalalt sens.

5. Luminile rosii prevazute la paragraful 4 de mai sus pot fi inlocuite cu panouri rosu - alb -
rosu (semnal de interzicere A.1 — Anexa nr. 7 ), luminile verzi cu panouri verde - alb - verde
(semnal de indicatie E.1 (Anexa nr. 7) iar luminile galbene cu panouri galbene (semnal de
recomandare D.1 — Anexa nr. 7).

6. Operatorul podurilor trebuie sd aiba pe sau in proximitatea podului o instalatie de
radiotelefonie conforma cu dispozitiile articolului 4.05. Pe toatd durata navigatiei la inaltimea
podului, instalatia trebuie sa fie aprinsa.

Articolul 6.27 - Trecerea prin baraje

1. Interzicerea trecerii printr-o deschidere de baraj poate fi semnalizata prin:
- una sau mai multe lumini rosii sau panouri rosu - alb - rosu (semnal de interzicer A.1 —
Anexanr. 7).

2. Trecerea printr-o deschidere de baraj nu este permisa decat atunci cind aceasta deschidere
este semnalizata la stdnga si la dreapta prin semnalul de indicatie E.1 ( Anexa nr. 7).

Articolul 6.28 - Trecerea prin ecluze

1. La apropierea de locurile de stationare a navelor in fata ecluzelor, navele trebuie sa-si
reduca viteza de mars. Daca nu pot sau nu vor sa intre imediat n ecluza, navele trebuie, In cazul in
care pe mal este instalat un panou de obligatie B.5 (Anexa nr. 7), sd se opreasca 1nainte de acest
panou.

2. La locurile de stationare ale navelor in fata ecluzelor si in ecluze, navele echipate cu
instalatie radiotelefonica care le permite sa comunice pe canalele de informatii pentru navigatie,
trebuie sa pastreze legatura pe canalul de lucru al ecluzei respective.

3. Trecerea prin ecluze se face in ordinea sosirii navelor la locurile de stationare din fata
ecluzelor. Ambarcatiunile mici nu pot cere ecluzarea separat. Ele nu trebuie sa intre in sas (camera
ecluzei) decat dupi ce au fost chemate de personalul ecluzei. In afard de aceasta, atunci cand
ambarcatiunile mici sunt ecluzate in comun cu alte nave, ele nu trebuie sa intre in camera ecluzei
decét dupa acestea din urma.

4. La apropierea de ecluze, in special la locurile de stationare a navelor din fata ecluzelor,
orice depasire este interzisa.

5. In ecluze, ancorele trebuie sa fie ridicate complet; aceasta este valabil si la locurile de
stationare a navelor din fata ecluzelor, atit timp cat ancorele nu se folosesc.

6. La intrarea in ecluze, navele trebuie sa-si reduca viteza astfel incat sa evite orice coliziune

cu portile sau cu dispozitivele de protectie sau cu alte nave, materiale plutitoare sau instalatii
plutitoare.

58



7. in ecluze:

a) daca pe peretii de rezistentd a camerei ecluzei sunt indicate limite, navele trebuie sa se
mentind Intre aceste limite;

b) 1n timpul umplerii si golirii camerei ecluzei si pand in momentul primirii autorizatiei
de iesire, navele trebuie sa fie legate, iar manevrarea legaturilor trebuie sa fie asigurata
astfel incat sa Tmpiedice orice coliziune cu peretii de rezistentd, portile sau
dispozitivele de protectie sau cu alte nave sau materiale plutitoare;

c) utilizarea aparatorilor care trebuie sd fie plutitoare atunci cand sunt mobile, este
obligatorie;

d) se interzice navelor si materialelor plutitoare sa deverseze sau sd evacueze apa pe
platforme sau pe alte nave sau materiale plutitoare;

e) din momentul in care nava este legata si pand in momentul primirii autorizatiei de
iesire, mijloacele mecanice de propulsie ale navelor nu pot fi folosite decat in cazuri
speciale, pentru siguranta ecluzarii;

f) ambarcatiunile mici trebuie sa se tina la distanta de celelalte nave.

8. In ecluze si in avanporturile ecluzelor este obligatorie mentinerea unei distante laterale
minime de 10 m fata de navele sau convoaiele care poartd lumina albastrd sau conul albastru
prevazut la art. 3.14, paragraful 1. Totusi, aceasta obligatie nu se aplica navelor sau convoaielor
care poartd aceastd semnalizare si nici navelor prevazute la art. 3.14, paragraful 7.

9. Navele si convoaiele care poartd doud sau trei lumini albastre ori doud sau trei conuri
albastre prevazute la art. 3.14, paragraful 2 sau 3, sunt ecluzate separat.

10.  Navele si convoaiele care poarta semnalizarea prevazuta la art. 3.14, paragraful 1, nu sunt
ecluzate concomitent cu navele de pasageri.

11.  In aproprierea ecluzelor, la sosirea sau plecarea din ecluze, navele rapide trebuie sa se
deplaseze cu o viteza care sd permitd evitarea oricarei deteriorari a ecluzelor si navelor si
aparatelor plutitoare si a oricarui pericol pentru persoanele de la bord.

12.  In vederea asiguririi securititii si a bunei ordini a navigatiei, a rapiditatii trecerii prin
ecluze sau a deplinei lor utilizari, personalul ecluzelor poate da instructiuni suplimentare, precum
si instructiuni derogatorii de la prevederile prezentului articol. In ecluze si la locurile de stationare
in fata ecluzelor, navele trebuie sa se conformeze respectivelor instructiuni.

Articolul 6.28' - Intrarea si iesirea din ecluze

1. Accesul intr-o ecluzd este reglementat atit ziua cat si noaptea prin semnale vizuale
amplasate pe o parte sau de ambele parti ale ecluzei. Aceste semnale au urmatoarea semnificatie:

a) doua lumini rosii instalate una deasupra celeilalte: - acces interzis, ecluza nu lucreaza;

b) o lumina rosie izolata sau doua lumini rosii instalate pe orizontald: - acces interzis,
ecluza inchisa;

¢) una dintre cele doua lumini rosii instalate pe orizontala este stinsd sau o lumina rosie si
una verde instalate pe orizontald sau o lumina rosie deasupra unei lumini verzi: -
acces interzis, ecluza se pregateste pentru deschidere;

d) o lumina verde izolata sau doud lumini verzi instalate pe orizontala: - acces permis.
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2. Iesirea dintr-o ecluzd este reglementata atat ziua cat si noaptea prin urmatoarele semnale
vizuale:

a) una sau doud lumini rosii: iesirea interzisa

b) una sau doud lumini verzi: iesirea permisa

3. Lumina sau luminile rosii prevazute la paragrafele 1 si 2 de mai sus pot fi inlocuite cu un
panou de interzicere A.1 (Anexa nr. 7). Lumina sau luminile verzi prevazute la paragrafele 1si 2 de
mai sus pot fiinlocuite cu un panou de indicatie E.1 (Anexa nr. 7).

4. In lipsa luminilor si a panourilor accesul si iesirea din ecluze sunt interzise fara un ordin
special al personalului ecluzei.

Articolul 6.29 — Prioritate de trecere prin ecluze

1. Prin derogare de la prevederile paragrafului 3 al art. 6.28, au drept de prioritate la trecere
prin ecluze:

a) navele apartinand capitaniilor de port, navele de stins incendiu, navele de politie,
vama, salvare, servicii sanitare care se deplaseaza din motive urgente de serviciu;

b) navele cdrora autoritatea competentd le-a acordat in mod expres prioritate si care
poarta flamura rosie prevazuta la articolul 3.17.

Daca astfel de nave se apropie de locurile de stationare din fata ecluzelor sau se gasesc in

acestora.

F. VIZIBILITATE REDUSA; NAVIGATIA CU AJUTORUL RADARULUI

Articolul 6.30 — Reguli generale de navigatie in conditii de vizibilitate redusa;
utilizarea radarului

1. In conditii de vizibilitate redusi toate navele trebuie si navige cu radarul.

2. Navele care se deplaseaza in conditii de vizibilitate redusd trebuie sd navige la viteza de
siguranta, tinand cont de vizibilitate, de prezenta si de miscarea altor nave si de conditiile locale.
Navele trebuie sa dea prin radiotelefonie celorlalte nave informatiile necesare pentru securitatea
navigatiei. Cand se deplaseaza in conditii de vizibilitate redusa micile ambarcatiuni trebuie sa
utilizeze canalul nava - nava sau canalul prescris de autoritatile competente.

3. Atunci cand se opresc in conditii de vizibilitate redusa, navele trebuie sa degajeze senalul
pe cat posibil.
4. Navele care isi continud drumul trebuie, In caz de intdlnire, sa tind dreapta atat cat este

necesar pentru ca trecerea sd se poatd efectua babord la babord. Dispozitiile articolelor 6.04,
paragrafele 4, 5 si 6, 51 6.05 1n ce priveste emiterea unei serii de sunete foarte scurte nu se aplica in
general in conditii de vizibilitate redusa. Totusi trecerea tribord la tribord poate fi admisa de cétre
autoritatile competente daca conditiile speciale pe anumite cai navigabile o impun.

5. Convoaiele remorcate trebuie sd se ducd imediat la un post sigur de amarare sau de
ancorare, cel mai apropiat atunci cand comunicarea vizuald Iintre unitdtile remorcate §i nava
autopropulsatd din fata convoiului nu mai este posibild. Pentru convoaiele remorcate care navige
in aval, este interzis sd se navige cu radarul, exceptand cazul in care trebuie sa ajunga la postul de
amarare sau de ancorare sigur cel mai apropiat. Aceste convoaie se supun dispozitiilor articolului
6.33.
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Articolul 6. 31 — Semnale sonore in timpul stationarii

1. In conditii de vizibilitate redusa, navele sau instalatiile plutitoare in stationare pe senal, sau
in apropierea acestuia in afara porturilor si a locurilor special desemnate stationdrii de catre
autoritatile competente, trebuie sd stea pe ascultare pe canalul nava - nava. Imediat ce descopera
prin radiotelefonie ca se apropie alte nave sau imediat §i pe toatd durata cat percep unul din
semnalele sonore prescrise la articolele 6.32, paragraful 4, sau 6.33, paragraful 1 b), pentru o nava
care se apropie, ele trebuie sd-si indice pozitia (km fluvial) prin radiotelefonie sau sa emita
urmatoarele semnale sonore:
a) cand se afla pe partea stanga a senalului (pentru un observator care sta cu fata spre
aval), o serie simpla de batdi de clopot;
b) cand se afla pe partea dreaptd a senalului (pentru un observator care sta cu fata spre
aval), o serie dubla de batai de clopot;
c) cand se afla in pozitie nedeterminata, o serie tripla de batai de clopot.
Aceste semnale sonore trebuie sa fie repetate la intervale de cel mult un minut.

2. Prevederile paragrafului 1 de mai sus se aplica doar pentru remorchere-impingatoare. In
cazul unei formatiuni in cuplu ele se aplica numai unei singure nave din formatiune. Intr-un convoi
remorcat, prevederile paragrafului 1 de mai sus se aplica remorcherului si ultimei nave din convoi.

3. Prezentul articol se aplica, de asemenea, navelor esuate in senal sau in apropierea acestuia
care pot constitui un pericol pentru celelalte nave.

Articolul 6.32. Navigatia cu radar

1. Atunci cand o nava navigd cu radarul, o persoana titulard a unui certificat cerut de
autoritatile competente, valabil pentru respectivul sector de Dundre si pentru tipul respectiv de
nava, precum si a certificatului vizat la articolul 4.06, paragraful 1 b), se gaseste in permanenta in
timonerie, precum si o a doua persoand care este familiarizatd cu aceastd metodd de navigatie.
Totusi cand timoneria este amenajatd pentru conducerea cu radarul de cétre o singurd persoana,
este suficient ca a doua persoana sa poatd, daca este necesar, sa fie chemata imediat in timonerie.

2. De indata ce o nava care naviga in amonte cu radarul zareste pe ecranul radarului nave care
vin 1n sens invers, sau cand se apropie de un sector unde ar putea sa se gaseasca nave care inca nu
sunt vizibile pe ecran, acesta trebuie sa indice prin telefonie navelor care vin 1n sens invers,
categoria sa, numele, sensul de circulatie precum si pozitia sa (km fluvial) si sa convina cu aceste
nave procedura de intersectare.

3. De indatd ce o nava care naviga 1n aval cu radarul zareste pe ecranul radarului o nava a
carei pozitie sau traseul urmat ar putea provoca un pericol §i care nu a stabilit contactul
radiotelefonic, sau dacd se apropie de un sector unde pot sa se giseasca nave incd invizibile pe
ecranul radar, nava care coboara trebuie sd atragd atentia acestei nave despre situatia periculoasa
prin radiotelefonie si sa convina cu aceasta nava asupra unei proceduri de intersectare.

4. Atunci cand nu se poate stabili contactul radiotelefonic cu navele care vin din sens invers,
nava care naviga in aval trebuie:

a) sd emitd semnalul sonor tritonal vizat la paragraful 6 c) a articolului 1.01 si sa repete
acest semnal sonor atdta timp cat este necesar; acesta dispozitie nu se aplicd micilor
ambarcatiuni;

b) sa-si reduca viteza si sd se opreasca cu prova catre aval sau sd vireze, daca e necesar.
Orice nava care naviga in aval, imediat ce aude semnalele vizate la paragraful 4 de mai
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sus, sau zareste pe ecran nave a caror pozitie sau deplasare ar putea provoca un pericol,
sau cand se apropie de un sector unde s-ar putea gasi nave care inca nu sunt vizibile pe
ecran, trebuie:

¢) sd emita un sunet prelungit si sd repete acest semnal sonor atita timp cat este necesar;
d) sa-si reduca viteza si s se opreasca daca e necesar.

5. Orice nava care navigd cu radarul care este apelatd prin radiotelefonie, trebuie sd raspunda
prin radiotelefonie indicand categoria sa, numele, sensul de circulatie precum si pozitia sa (km
fluvial). Trebuie apoi sa convind o procedurd de intersectare cu nava care vine din sens invers;
totusi, in cazul unei mici ambarcatiuni, aceasta trebuie doar sa indice in ce parte se indreapta.

6. In cazul convoaielor, prescriptiile paragrafelor 1 pana la 5 de mai sus nu se aplica decat
pentru nava la bordul careia se gaseste conducatorul convoiului.

Articolul 6. 33 — Prevederi pentru navele care nu naviga cu ajutorul radarului

1. In conditii de vizibilitate redusa, navele si convoaiele care nu navigd cu radarul, trebuie
imediat sd se duca la cel mai apropiat post de amarare sau de ancorare sigur. In timpul célatoriei
pana la postul sigur de amarare sau ancorare, acestea trebuie sa respecte urmatoarele dispozitii:

a) trebuie sd navige pe cat posibil pe latura senalului;,

b) orice nava izolatd sau orice nava la bordul céreia se gaseste conducdtorul unui convoi
trebuie s emita un sunet prelungit; acest semnal sonor trebuie sa fie repetat la intervale
de cel mult un minut. Aceste nave trebuie sd aiba un post de observatie in prova; totusi
pentru convoaie, acest post de observatie nu este cerut decat pe prima unitate. El trebuie
sa se afle fie in raza vizuala sau auditiva a conducatorului navei sau convoiului, fie in
legatura cu acest conducator printr-o legatura telefonica.

c¢) de indata ce o nava este apelatd prin radiotelefonie de o altd nava, trebuie sa raspunda
prin radiotelefonie indicand categoria sa, numele, sensul de circulatie precum si pozitia
sa (km fluvial). De asemenea trebuie sa indice ca nu navigd cu radarul si cd este in
cautarea unei zone de stationare. Trebuie atunci sa convina o procedurd de intersectare
cu aceastd nava.

d) de indata ce o nava remarcd semnalul sonor al unei alte nave cu care nu se poate stabili
nici un contact radiotelefonic, aceasta trebuie:
- daca se afla in apropierea unui mal, sd se apropie cat mai mult de acest mal si, la
nevoie, sa se opreasca acolo, pana ce se face trecerea;
- dacd nu se gaseste In proximitatea unui mal si mai ales daca este in curs de schimbare a
malului, trebuie sa degajeze senalul cat mai mult si mai repede posibil.

G. REGULI SPECIALE

Articolul 6.34 — Prioritati speciale

1. In caz de intdlnire sau de drumuri care se incruciseazi, celelalte nave trebuie sa se
indeparteze din calea:

- unei nave purtand semnalizarea prevazuta la art. 3.34

- unei nave purtand semnalizarea prevazuta la art. 3.35
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2. In caz de intlnire sau de drumuri care se incruciseaza intre o navi vizata la paragraful 1 a)
de mai sus si 0 nava vizata la paragraful 1 b) de mai sus, aceasta din urma trebuie sa se indeparteze
din calea primei nave.

3. Navele nu trebuie sa se apropie la mai putin de 1000 m de pupa unei nave care poarta
semnalizarea vizata la articolul 3.37.

Articolul 6. 35 — Schiul nautic si activitati similare

1. Schiul nautic sau activitatile similare sunt permise numai ziua si in conditii de buna
vizibilitate. Cdpitaniile de port stabilesc zonele in care aceste activitd{i sunt permise sau interzise.

2. Conducatorul navei care asigura remorcarea trebuie sa fie insotit de o persoana insarcinata
cu serviciul remorcii si cu supravegherea schiorului care este aptd sa-si asume acest rol.

3. Cu exceptia cazurilor cand naviga pe un senal ce le este rezervat in mod exclusiv, navele
care asigura remorcarea §i schiorii nautici, trebuie sa pastreze o distanta suficientd fatd de alte
nave, maluri si Tnotatori.

4. Parama de tractiune a schiorului nu trebuie sa fie lasata sa atarne in gol.

Articolul 6. 36 — Activitatea navelor de pescuit

1. Pescuitul cu navodul cu mai multe nave nu este autorizat.

2. Instalarea de echipamente de pescuit in sau 1n apropierea senalului si in zonele marcate
prin semnale de stationare a navelor nu este autorizata.

3. Este interzis oricarei nave sd treacd la micd distantd prin pupa unei nave care pescuieste si

care poartd semnalizarea vizata la articolul 3.35.

Articolul 6. 37 — Comportamentul inotitorilor subacvatici sportivi si actiunile navelor cu
privire la acestia

1. Practicarea inotului subacvatic sportiv fara aprobare este interzisa, in locurile unde poate fi
stanjenitd navigatia i anume:

a) pe traseul obignuit al navelor care poarta semnalizarea prevazuta la art.3.16;
b) la intrarea in porturi;
c) in apropierea locurilor de stationare;
d) in zonele rezervate schiului nautic sau altor activitafi similare;
e) in canale navigabile;
f) in porturi.
2. Toate navele trebuie sa treacd la o distantd suficientd fatd de o nava care poarta

semnalizarea prevazuta la art. 3.36
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CAPITOLUL 7
REGULI DE STATIONARE

Articolul 7.01 - Principii generale de stationare

1. Fara a incalca celelalte prevederi ale prezentului Regulament, navele §i materialele
plutitoare trebuie sa isi aleagd locul de stationare cat mai aproape de mal atdt cat le permite
pescajul si conditiile locale si, in toate cazurile sa nu impiedice navigatia.

2. Independent de conditiile speciale impuse de autoritdtile competente, instalatiile plutitoare
trebuie sa fie amplasate astfel incat sa lase senalul liber pentru navigatie.

3. Navele, gruparile de nave si materialele plutitoare in stationare, precum si instalatiile
plutitoare trebuie sd fie ancorate sau legate suficient de solid, astfel incat sa nu-si poatd schimba
pozitia si, de asemenea, s nu constituie un pericol sau o stanjenire pentru alte nave tinand cont de
curent, de vant, de variatiile nivelului apei, precum si de efectele de suctiune provocate de alte
nave si de valuri.

Articolul 7.02 — Stationare

1. Navele si materialele plutitoare precum si instalatiile plutitoare, nu pot stationa:
a) 1n sectoarele cdii navigabile unde stationarea este de regula interzisa;
b) 1n sectoarele desemnate de autoritdtile competente;

c) in sectoarele indicate cu semnalul de interzicere A5 (Anexa nr. 7); interzicerea se
aplicd in acest caz numai pe acea parte a caii navigabile unde acest semnal este
instalat;

d) sub poduri si sub liniile electrice aeriene de inalta tensiune;

e) 1In trecerile Inguste conform prevederilor articolului 6.07 si la apropierea lor, de
asemenea, 1n acele sectoarele care, in cazul stationarii navelor, devin treceri inguste, de
asemenea 1n imediata apropiere de aceste sectoare;

f) laintrarile si iesirile din cdile afluente si porturi;
g) pe traseul bacurilor;

h) pe traseul pe care-l urmeaza navele pentru a acosta sau pentru a pleca de la un
debarcader;

1) 1n sectoarele de intoarcere indicate prin semnalul de indicatie E.8 (Anexa nr. 7);

j)  in dreptul unei nave care poarta semnalul prevazut la articolul 3.33, la o distanta in
metri mai mica decat cifra indicata in triunghiul alb al semnalului respectiv;

k) 1in sectoarele de apa marcate prin semnalul de interzicere A.5.1 (Anexa nr. 7) si a caror
latime, masuratd de la semnal, este indicatd in metri pe acesta.

1) 1in ecluze, fara aprobarea capitaniei.

2. In sectoarele in care stationarea este interzisa in baza prevederilor paragrafelor 1 a) pani la
1 d) de mai sus, navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu pot stationa
decat in zonele de stationare indicate printr-unul din semnalele de indicatie E.5 pana la E.7 (Anexa
nr. 7), in conditiile prevazute de art. 7.03 pana la art.7.06 de mai jos.
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Articolul 7.03 - Ancorarea
1. Navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu pot ancora:

a) 1n sectoarele cdii navigabile in care ancorarea este de reguld interzisa;

b) 1n sectoarele indicate prin semnalul de interzicere A.6 (Anexa nr. 7); in acest caz
interzicerea se aplicd pe partea cdii navigabile unde este instalat semnalul.

2. In sectoarele unde ancorarea este interzisi in baza prevederilor paragrafului 1 a) de mai
sus, navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare, nu pot ancora decat in
sectoarele indicate prin semnalul de indicatie E.6 (Anexa nr. 7) si numai pe partea cdii navigabile
unde este instalat acest semnal.

Articolul 7.04 - Legarea

1. Navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu se pot lega la mal:

a) 1n sectoarele cdii navigabile in care legarea este de regula interzisa;

b) 1n sectoarele indicate prin semnalul de interzicere A.7 (Anexa nr. 7); interzicerea se
aplicd in acest caz pe partea de cale navigabila unde este instalat acest semnal.

2. In sectoarele in care legarea la mal este interzisi in baza prevederilor paragrafului 1 a) de
mai sus, navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare, nu se pot lega decat in
sectoarele indicate prin semnalul de indicatie E.7 (Anexa nr. 7) si numai pe partea de cale
navigabild unde este instalat acest semnal.

3. Se interzice folosirea pentru legare a arborilor, panourilor, parapetilor, stalpilor,
postamentelor, coloanelor, scérilor metalice, balustradelor si a altor asemenea.

Articolul 7.05 - Locuri de stationare

1. In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5 (Anexa nr. 7), navele
si materialele plutitoare nu pot stationa decat pe partea de cale navigabila pe care este instalat acest
semnal.

2. In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.1. (Anexa nr. 7),
navele si materialele plutitoare pot stationa numai in sectorul marcat de acest semnal si la o
distantd de semnal indicata in metri pe acesta.

3. In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.2 (Anexa nr. 7),
navele si materialele plutitoare nu pot stationa decat pe sectorul cuprins Intre cele doua distante
indicate in metri pe semnal. Aceste distante se masoara de la semnal.

4. In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.3 (Anexa nr. 7),
numarul navelor si a materialele plutitoare stationate bord la bord pe acea partea caii navigabile,
unde acest semnal este instalat, nu poate fi superior numarului inscris in cifre romane pe semnal.

5. In locurile de stationare, in lipsa altor prevederi, navele trebuie si fie stationate bord la
bord, incepand de la mal, pe acea parte a cdii navigabile pe care este instalat semnalul.

6. Atunci cand, in completarea semnalelor de la mal, acvatoriul locului de stationare se
delimiteaza si cu semnale plutitoare, acestea se marcheaza:

- in partea dreapta a senalului, cu geamanduri luminoase de interzicere A.5 ( Anexa nr.
8);

- in partea stanga a senalului, cu geamanduri luminoase A.6 ( Anexa nr. 8 ).

In acest caz, semnalele plutitoare separad senalul de acvatoriul locului de stationare.
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Articolul 7.06 - Autorizarea stationarii pentru anumite categorii de nave

In locurile de stationare in care este instalat unul dintre semnalele de indicatie E.5.4 pana
la E.5.15 (Anexa nr. 7), nu pot stationa decat categoriile de nave pentru care este valabil semnalul,
si numai pe acea parte a caii navigabile pe care este instalat semnalul.

Articolul 7.07 - Stationarea in apropierea navelor, convoaielor impinse si formatiilor in
cuplu care efectueaza anumite transporturi de marfuri periculoase

1. Distanta minimd ce trebuie respectatd intre doud nave, convoaie impinse si formatii in
cuplu in stationare este de:

a) 10 m - daca una dintre acestea poartd semnalizarea prevazutd la paragraful 1 al
art.3.14;

b) 50 m - daca una dintre acestea poartd semnalizarea prevazutd la paragraful 2 al
art.3.14;

c¢) 100 m - dacd una dintre acestea poartd semnalizarea prevazuta la paragraful 3 al
art.3.14;

In cazul in care navele, convoaiele Tmpinse si formatiile in cuplu, poartda un numar diferit
de conuri albastre sau lumini albastre, distanta minima ce trebuie respectatd este cea stabilita
pentru numarul cel mai mare de conuri albastre sau lumini albastre.

2. Obligativitatea prevazuta la paragraful 1 de mai sus, nu se aplica:
- Navelor, convoaielor impinse si formatiilor in cuplu care poarta aceeasi semnalizare;
- Navelor care nu poarta aceastd semnalizare dar care desin un certificat de agrement
conform art. 8.1.8 din ADN si respectd dispozitiile de sigurantd aplicabile navelor
prevazute la paragraful 1 al art. 3.14.

3. Pentru stationare, capitaniile de port pot da derogari in cazuri particulare.
Articolul 7.08 - Paza si supravegherea

1. O paza suficienta trebuie sa fie asiguratd in permanenta la bordul navelor care se gisesc in
senal si la bordul navelor-tanc in stationare care transporta substante periculoase.

2. O paza suficienta trebuie sa fie asigurata in permanenta la bordul navelor in stationare care
poartd semnalizarea vizata la articolul 3.14. Navele fara echipaj care poarta semnalizarea conform
articolul 3.14 trebuie sd stationeze in porturi sau in zone de stationare unde este asiguratd o paza
permanenta.

3. O paza suficienta trebuie sa fie asiguratd In permanenta la bordul navelor de pasageri care
transporta pasageri si care se afld in stationare.

4. Toate celelalte nave, materialele plutitore si instalatiile plutitoare trebuie sa fie, in
stationare, supravegheate de o persoana capabild sa intervina rapid in caz de nevoie, exceptand
cazul cand aceastd supraveghere nu este necesard tinand cont de circumstantele locale sau de
faptul ca autoritatile competente se dispenseaza de acest lucru.

5. Atunci cand nava nu are conducator, responsabilitatea instituirii acestei paze sau
supravegheri i1 revine operatorului navei, si daca acesta nu poate fi identificat, proprietarului.
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CAPITOLUL 8
TRANSPORTUL MARFURILOR PERICULOASE

Articolul 8.01 Semnalul ,,Pastrati distanta”

1. In cazul unui accident sau unei avarii in urma careia se pot produce scurgeri ale marfurilor
periculoase transportate, este necesar sa se dea semnalul ,,Pastrati distanta

a) la bordul navelor cisternd care trebuie sa poarte semnalizarea prevazuta la art. 3.14,
una sau doud lumini albastre, sau la art. 3.32, unu sau doua conuri albastre, atunci
cand echipajul nu este in masura sa elimine pericolul aparut pentru viata oamenilor
sau pentru navigatie, ca urmare a deversarii de marfuri periculoase;

b) la bordul navelor care trebuie sa poarte trei lumini albastre in conformitate cu art.
3.14, sau trei conuri albastre in conformitate cu art. 3.32, atunci cand echipajul nu este
in masurd sa elimine pericolul aparut pentru viata oamenilor sau pentru navigatie ca
urmare a deversarii de marfuri periculoase.

Aceasta prevedere nu se aplica barjelor impinse sau altor nave nepropulsate asemanatoare.
In cazul in care ele fac parte dintr-un convoi sau o formatiune in cuplu, semnalul ,,Pdastrati
distanta” trebuie dat de nava la bordul céreia se gaseste conducatorul convoiului.

2. Semnalul ,,Pastrati distanta” se compune dintr-un semnal sonor si un semnal luminos.
Semnalul sonor este constituit dintr-un sunet lung si un sunet scurt care se repeta pe o durata de cel
putin 15 minute.

Semnalul luminos prevazut la art. 4.01, paragraful 2 trebuie dat in acelasi timp cu semnalul
sonor.

Dupa declansarea sa, semnalul ,,Pastrati distanta” trebuie sd continue automat pand la
final; intrerupatorul sdu trebuie sa fie construit de o manierd care sa excluda posibiliatea punerii
sale in functiune accidental.

3. Navele care receptioneaza semnalul ,, Pastrati distanfa” trebuie sa ia toate masurile
posibile pentru a evita pericolul care ameninta. In mod special ele trebuie:

a) cand drumul pe care il urmeaza este catre zona periculoasd, sa se mentina la o distanta
cat mai mare posibila de aceasta si daca este cazul, sa intoarca,

b) cand este nevoie sa treaca prin zona periculoasa, sa continue drumul cu viteza maxima
posibila.

4. Navele mentionate in paragraful 3 trebuie sa ia imediat urmatoarele masuri:
a) Inchiderea tuturor geamurilor si deschiderilor;
b) stingerea tuturor focurilor neprotejate;
¢) incetarea fumatului la bord;

d) oprirea tuturor motoarelor auxiliare care nu sunt necesare pentru exploatare. O data
nava oprita, este bine sa se opreasca functionarea motoarelor si a mecanismelor auxiliare inca in
functiune si apoi s fie debransate;

e) evitarea producerii scanteilor.

5. Prevederile paragrafului 4 de mai sus se aplica, de asemenea, navelor care se gasesc in
stationare in apropierea zonei periculoase. Daca este cazul, atunci cand se receptioneaza semnalul
»Pastrati distanta ™, echipajul trebuie sa paraseasca nava.
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6. Pentru luarea masurilor prevazute de la paragraful 3 pana la paragraful 5, trebuie sa se tind
cont de directia curentului fluviului precum si de directia vantului.

7. Navele trebuie sd ia toate masurile prevazute de la paragraful 3 pana la paragraful 6, chiar
si in cazul in care semnalul ,,Pastrati distanta” a fost dat de la mal.

8. Conducatorul navei care a receptionat semnalul ,,Pdastrati distanta” trebuie sd informeze
imediat capitania de port cea mai apropiata.

Articolul 8.02 Obligatia de notificare

1. Conducatorii navelor si convoaielor trebuie, inainte de a intra in sectoarele respective sau
de a trece prin dreptul unui post de control, unui centru de dirijare sau a unei ecluze semnalizate de
catre autoritatea competenta, sau eventual prin semnalul B 11 (anexa 7), sad-si notifice prezenta pe
calea navigabila pe canalul de radiotelefonie indicat si sd comunice urmatoarele date:

2. Conducatorii navelor si convoaielor mentionate la paragraful 1 vor comunica urméatoarele
date:

a) tipul navei,

b) numele navei;

¢) pozitia, directia marsului (aval, amonte);

d) numadrul navei conform registrului navelor; pentru navele maritime — numarul OMI;

e) capacitatea de incarcare;

f) lungimea si latimea;

g) tipul, lungimea si latimea convoiului;

h) afundarea;

1) ruta;

j)  portul de incarcare;

k) portul de descarcare;

1) felul si cantitatea marfii (pentru marfurile periculoase: asa cum este prevazut la alin.
a), b), ¢), d) si f) ale paragrafului 5.4.1.1.1 si alin. a) al paragrafului 5.4.1.2.1 din
Regulamentul anexat la ADN pentru transportul in vrac si in colete, sau alin a), b), ¢),
d) si e) ale paragrafului 5.4.1.1.2. din Regulamentul anexat ADN pentru transportul in
nave cisternd);

m) semnalizarea cerutd pentru transportul marfurilor periculoase;

n) numarul persoanelor care se gasesc la bord;

0) numarul de containere la bord.

La cerere speciald asupra punctelor de notificare prevazute in prima fraza a textului de mai
sus, conducatorul navei trebuie sd comunice datele cu privire la pescajul navei sau convoiului pe
care il conduce.

3. Datele enumerate la paragraful 1 de mai sus, cu exceptia celor de la subpunctele c) si h) ale
aceluiasi paragraf, pot fi comunicate autoritatilor competente prin alte servicii sau persoane, fie in
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scris, fie prin telefon sau, daca este posibil, ,,on-line”. In toate cazurile, conducatorul navei trebuie
sd anunte atunci cand nava sau convoiul sdu intra in sectorul supus obligatiei de notificare si cand
paraseste acest sector.

4. Atunci cand o nava 1si Intrerupe voiajul pe un sector supus obligatiei de notificare, pe o
perioadd mai mare de doud ore, conducatorul navei trebuie sa indice inceperea si terminarea
acestei Intreruperi.

5. Atunci cand datele de la paragraful 2 de mai sus se schimba in cursul voiajului pe sectorul
supus obligatiei de notificare, autoritatea competenta trebuie sa fie avertizata imediat.

6. Aceste informatii sunt confidentiale si nu trebuie comunicate de catre autoritatea
competenta altor persoane. In cazul unui accident, aceasta este totusi autorizatd sa furnizeze
serviciilor de urgenta precizarile necesare pentru organizarea operatiunilor de salvare.

CAPITOLUL 9

-Fara obiect -

CAPITOLUL 10

PREVENIREA POLUARII APELOR SI ELIMINAREA DESEURILOR
REZULTATE LA BORDUL NAVELOR

Articolul 10.01. — Definitii

In sensul prezentului capitol urmatorii termeni semnifica:

1. Termeni privind deseurile in general

a) « deseuri care apar la bord »: substante sau obiecte definite de la litera b) pana la f) mai
jos, si al caror detindtor scapd sau are intentia de a scdpa de ele sau obligatia de a le
preda;

b) « Incarcatura restantd»: marfa/incarcatura lichidd ramasa in tancuri sau in tubulaturi
dupa descarcare fara utilizarea unui sistem de uscare vizat in ADN, precum si
incdrcatura uscatd care ramane 1n cald fara utilizarea unei maturdri mecanice sau a
instalatiilor de aspiratie;

¢) « deseuri uleioase si grase provenite din exploatarea navei»:
uleiuri uzate, ape de santina si alte deseuri uleioase si unsuroase, cum ar fi grasimi uzate,
filtre (de aer sau de ulei) uzate, carpe uzate (tesaturi si vatd poluate), recipiente
(ambalaje goale poluate), precum si ambalajele acestor deseuri;

d) «uleiuri uzate»: uleiuri uzate sau alte grasimi ne-reutilizabile, pentru motoare, angrenaje
si instalatii hidraulice;

e) « apd de santind»: apa uleioasd provenind din santina sdlii masinilor, a picului,
coferdamurilor si ale compartimentelor laterale;
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f) « grdsimi uzate»: grasime uzatd rezultatd la scurgerea sa din gresoare, rulmenti si
instalatiile de gresare si alte grasimi care nu mai pot fi reutilizate;

g) «alte deseuri care rezulta din exploatarea navei»: ape uzate menajere, gunoaie menajere,
namolurile de epurare, laturi si alte deseuri speciale asa cum sunt definite la paragraful 3
de mai jos;

h) «reziduuri de incarcatura»: deseuri si ape uzate care rezultd la bordul navei din cauza
incarcaturii: nu fac parte din acestea incarcatura restanta si reziduurile de manipulare asa
cum sunt definite la literele b) si d) ale paragrafului 2 de mai jos;

1) «statie de receptie»: o navad sau o instalatie la sol, agreatd de autoritatile competente
pentru a prelua deseurile care apar la bord.

Termeni relativi la incarcatura

a) «transporturi exclusive»: transporturi succesive in cursul carora aceeasi incarcatura sau o
alta incarcaturd a carei expediere nu impune curatarea prealabild a calelor sau a
tancurilor de marfa este transportata in cala sau tancul de marfa al navei;

b) «incarcatura restanta»: incarcatura lichida care ramane in tancuri sau in tubulaturi dupa
descarcarea fara un sistem de uscare conform ADN, precum si marfa uscata care raimane
in cala dupa descarcare fard utilizarea maturilor, a maturilor mecanice sau a instalatiilor
de aspiratie;

¢) «reziduuri de incarcaturd»: marfa lichida care nu poate fi evacuatd din tancurile de marfa
sau din tubulaturi prin sistemul de uscare, precum si marfa uscatd de care nu poate fi
debarasata cala prin utilizarea de maturi mecanice si de maturi;

d) «reziduuri de manipulare»: marfa care In timpul manipulérii cade pe nava in exteriorul
calei (de ex. pe punte de-a lungul bordajului);

e) «cald maturata»: cald debarasatd de marfa ramasa cu ajutorul mijloacelor de curdtare
cum ar fi maturi sau maturi mecanice, fard ajutorul aparatelor de aspiratie sau de spalare
si unde nu subzistd decat reziduuri de marfa;

f) «tanc uscat»: tanc de marfa debarasat de incarcatura ramasa cu ajutorul unui sistem de
uscare conform ADN si unde nu subzista decat reziduuri de marfa;

g) «cald aspiratay: cald debarasata de Incarcatura ramasd cu ajutorul tehnicii de aspirare si
unde subzistd clar mai putine reziduuri de marfa decat intr-o cala maturata;

h) «tanc sau cala spalat/a»: tanc sau cald care dupa spalare este in principiu apt/a sa
primeasca orice categorie de marfa;

1) « descarcarea resturilor»: evacuarea resturilor de marfa in afara calelor respectiv a
tancurilor de marfd si a tubulaturilor cu ajutorul unor mijloace adecvate (de exemplu
maturi, maturi mecanice, instalatii de aspirare, sisteme de uscare) care permit sd se
atingd standardul de descadrcare « maturat » sau « aspirat » pentru cald, si « uscat »
pentru tancul de marfa, precum si evacuarea reziduurilor de manipulare si a ambalajelor
si mijloacelor de arimare;
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j) «spdlarey: evacuarea reziduurilor de marfa in afara calelor maturate sau aspirate sau a
tancurilor de marfa uscate cu ajutorul vaporilor de apa sau a apei;

k) «apd din spalare»: apa care rezultd la spalarea calelor maturate sau aspirate sau a
tancurilor de marfa uscate; de aici fac parte de asemenea si apa de balastare si apa din
precipitatii provenind din aceste cale sau tancuri de marfa.

3. Termeni privind alte tipuri de deseuri

a) « ape uzate menajere»: ape uzate provenind de la bucatarii, sili de mese, sili de baie,
dusuri si toalete, precum si ape cu fecale;

b) «gunoaie menajere»: deseuri organice si anorganice provenind din menajul si
gastronomia la bord, care nu contin totusi componente ale altor deseuri definite la
articolul 10.01 de mai sus care apar in exploatarea navei;

¢) « ndmoluri de epurare»: reziduuri care apr la bordul navei din exploatarea unei statii de
epurare la bord;

d) «slop»: amestec de reziduuri de marfa cu resturi de apa de spélare, rugind sau namol,
care pot sau nu sa fie pompate;

e) «alte deseuri speciale»: deseuri care rezultd din exploatarea navei altele decat deseurile
uleioase si grase si altele decat deseurile vizate de la litera a) pana la d) de mai sus.

Articolul 10.02 — indatoriri generale de vigilent:

Conducatorul, ceilalti membri ai echipajului, precum si celelalte persoane care se gasesc la
bord sunt obligati s manifeste toatd vigilenta necesara impusd de circumstante, cu scopul de a
evita poluarea caii navigabile, de a limita la maximum cantitatea de deseuri care apar la bord si de
a evita pe cat posibil orice amestec a diferitelor categorii de deseuri.

Articolul 10.03 — Interdictia de deversare si de aruncare

1. Este interzis sa se arunce, sa se deverseze sau sa se lase sa se scurgad in Dunare de la nave
deseuri uleioase si grase rezultand din exploatarea navelor, precum si gunoaie menajere, namoluri
de epurare, slopuri si alte deseuri speciale.

2. Este interzis sd se arunce, s se deverseze sau sd se lase sa se scurgd in apa de la nave parti
din incarcatura, precum ss deseuri legate de incarcaturd si vizate la punctul 2 al articolului 10.01.
Dintre acestea fac parte, de asemenea, si ambalajele si mijloacele de arimare.

3. Apele uzate menajere nu pot fi deversate sau lasate sa se scurga in apa Dunarii decat in
conformitate cu dispozitiile « Recomandarilor relative la organizarea colectarii deseurilor de la
navele care naviga pe Dunare » ale Comisiei Dunarii.

4. Apele de spalare provenind de la cale nu pot fi deversate sau lasate s se scurgd in apa

Dunarii decat in conformitate cu dispozitiile «Recomandarilor relative la organizarea colectarii
deseurilor de la navele care naviga pe Dunare» ale Comisiei Dunarii.
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5. Este scutitd de interdictia prevazutd la paragraful 1, deversarea in calea navigabild a apelor
separate la bordul navelor, a uleiurilor/titeiului agreate de autorititile competente, daca continutul
maxim de ulei/titei rezidual la iesire este in mod continuu si fard dilutie prealabild conform cu
«Recomandarile relative la organizarea colectdrii deseurilor de la navele care navigd pe Dunare»
ale Comisiei Dundrii.

6. In caz de deversare sau de scurgere accidentala ale deseurilor previzute la paragrafele 1 si
2 de mai sus, sau in caz de amenintare a unei asemenea deversari, conducatorul trebuie sa
ingtiinteze fara Intarziere autoritdtile competente cele mai apropiate, indicand cat mai exact posibil
natura, cantitatea si locul deversdrii sau al scurgerii. In caz de deversare sau de scurgere
accidentala a deseurilor vizate la paragrafele 3 si 4 de mai sus, sau in caz de amenintare a unei
asemenea deversdri, conducdtorul, conform prescriptiilor nationale respective sau conform
«Recomandarilor relative la organizarea colectarii deseurilor de la navele care navigd pe Dunare»
ale Comisiei Dundrii, trebuie sd instiinteze fara intarziere autorititile competente cele mai
apropiate indicand cat mai exact posibil natura, cantitatea si locul deversarii sau al scurgerii.

Articolul 10.04 — Colectarea si tratarea deseurilor la bord

1. Conducatorul trebuie sa asigure colectarea separatd la bord a deseurilor uleioase si grase
provenite din exploatarea navei si prevazute la paragraful 1 al articolului 10.03 de mai sus, sau a
apelor de santind din compartimentul masini, in recipiente prevazute in acest scop. Recipientele
trebuie sa fie depozitate la bord in asa fel incat orice scurgere de substantd sa poata fi usor
constatata si impiedicata la timp.

2. Este interzis:

a) sa se utilizeze rezervoare mobile stocate pe punte ca rezervoare de colectare a uleiurilor
uzate;

b) sd se arda deseuri la bord, dacd incinerarea nu are loc intr-o instalatie certificatd de
autoritatea competenta;

¢) sd se introducd in sala compartimentului masini produse de curatare care dizolva uleiul
sau grasimea sau cu actiune emulsifiantd cu exceptia produselor care nu ingreuneaza
epurarea apelor de santind de catre statiile de receptie agreate.

3. Conducatorul trebuie sd asigure colectarea la bord si depozitarea separata intr-o statie de
receptie a deseurilor vizate la paragraful 1 al articolului 10.03 de mai sus, cum ar fi gunoaiele
menajere, namolurile de epurare, slopurile si alte deseuri speciale. Dacd e posibil gunoaiele
menajere trebuie sa fie depozitate separat pe urmatoarele categorii: hartie, sticla, alte materiale
reciclabile si alte gunoaie.

Articolul 10.05 — Registru de prevenire a poludirii mediului inconjuritor
(carnet de control al uleiurilor uzate), prevederi referitoare la depozitarea
deseurilor in statiile de colectare

1. Fiecare nava echipatd cu o sald masini in sensul «Recomandarilor Comisiei Dunarii
relative la prescriptiile tehnice aplicabile navelor de navigatie interioara», cu exceptia micilor
ambarcatiuni, trebuie sd aiba la bord un registru de prevenire a poludrii [mediului] (carnet de
control al uleiurilor uzate) valabil conform modelului din Anexa nr. 9.
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2. Registrul de prevenire a poludrii [mediului] (carnet de control al uleiurilor uzate) este
eliberat si identificat de autoritatile competente.

3. Deseurile uleioase si grase care apar la exploatarea navelor si prevazute la paragraful 1 al
articolului 10.04 de mai sus, trebuie sa fie depuse, pentru justificare 1n statiile de receptie/preluare
la intervale regulate, determinate de starea si exploatarea navei. Aceastd justificare consta intr-o
mentiune facutd in registrul de prevenire a poludrii mediului (carnet de control al uleiurilor uzate)
de catre statia de receptie.

4. Autoritatea competenta poate sd prescrie si inscrierea altor date in registrul de prevenire a
poluarii mediului (carnet de control al uleiurilor uzate) de exemplu:

- Date relative la descarcare (atestare de descarcare);

- Depozitarea apei de spalare provenind din cal;

- Depozitarea apelor uzate menajere;

- Depozitarea slopurilor, a namolurilor de epurare si a altor deseuri speciale.

5. O nava care are la bordul sdu alte documente referitoare la depozitarea deseurilor care
rezultd din exploatarea navei conforme unor reglementari aplicabile in exteriorul cdilor navigabile
cuprinse in D.F.N.D., trebuie sa poatd dovedi cu ajutorul acestor alte documente depozitarea
deseurilor in afara cailor navigabile sus mentionate. Aceastd dovada poate de asemenea sa fie
furnizatd de registrul hidrocarburilor asa cum este prevazut de Conventia Internationala pentru
Prevenirea Poluarii de catre Nave (MARPOL 73).

Articolul 10.06 — Vopsirea si curatarea exterioara a navelor

1. Este interzis sa se ungd cu ulei sau sd se curete bordajul exterior al navelor cu ajutorul
unor produse a caror deversare in apa este interzisa.

2. Este de asemenea interzis sa se utilizeze sisteme antivegetative care contin urméatoarele
substante sau preparate pe bazad de aceste substante:

a) Compusi de mercur;

b) Compusi de arsenic;

¢) Compusi organostanici care actioneaza ca biocide;

d) Dehexaclorociclohexan.

Ca masura tranzitorie, asteptind ca toate sistemele antivegetative care contin una din
substantele sus mentionate sa fie inldturate si Inlocuite, se va putea aplica pe coca navelor un strat
de acoperire care sd impiedice substantele sus mentionate continute in sistemele antivegetative sa
patrunda in apa.
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Anexa nr. 1

LITERA SAU GRUPUL DE LITERE DISTINCTIVE A NUMELUI TARII
UNDE SE AFLA PORTUL DE ATAS SAU LOCUL DE iINMATRICULARE AL NAVEI

A AUSTRIA

B BELGIA

BG BULGARIA

BY BELARUS

BIH - ocvveveemenenanenn. BOSNIA SI HERTEGOVINA

CH ... ELVETIA

CZ REPUBLICA CEHA
...................... GERMANIA

F FRANTA

FI FINLANDA

HU UNGARIA

HR CROATIA

I ITALIA

LT oo, LITUANIA

L LUXEMBURG

MD REPUBLICA MOLDOVA

MLT oo MALTA

N TARILE DE JOS

NO i NORVEGIA

P PORTUGALIA

| J POLONIA

2 S ROMANIA

RUS oo, FEDERATIA RUSA

SRB ... SERBIA

SE SUEDIA

SK SLOVACIA

SLO oo SLOVENIA

UA UCRAINA
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Anexa nr. 2

SCARI DE PESCAJ ALE NAVELOR
DE NAVIGATIE INTERIOARA

1. Scérile de pescaj trebuie sa fie gradate cel putin in decimetri, de la planul de plutire a navei
goale pana la planul de incarcare maxima a navei, sub forma unor benzi bine vizibile, desenate in
mod alternativ, cu doud culori diferite. Gradatia trebuie sa fie indicatd prin cifre marcate pe
marginea scarii din 5 in 5 decimetri cel putin, cat si in varful acesteia. Aceastd gradatie trebuie sa
fie marcata prin perforare, gravare sau sudare.

2. Dacd nava are scari de tonaj care corespund prevederilor paragrafului 1 de mai sus, aceste
scari de tonaj pot tine locul scérilor de pescaj.
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Anexa nr. 3

SEMNALIZAREA VIZUALA A NAVELOR

1. GENERALITATI
1.1 Schitele urmatoare se refera la semnalizarea prevazuta in articolele capitolului 3.

1.2 Schitele nu au decat un caracter de orientare; referindu-se exclusiv la textul Regulamentului

care este singurul de baza.
In ceea ce priveste semnalizarile suplimentare recomandate, schitele pot ilustra:

- fie numai semnalizarea suplimentara,

- fie In masura in care se cere o mai buna intelegere, pe langd semnalizarea de baza (sau
una din semnalizarile de baza posibile) si semnalizarea suplimentara.

Sub schite este descrisd numai semnalizarea suplimentara avuta in vedere.

1.3 Convoaiele impinse ale caror dimensiuni maxime nu depdsesc 110 m x 12 m, de asemenea
formatiile in cuplu ale caror dimensiuni maxime nu depasesc 110 m x 23 m sunt considerate ca
nave autopropulsate izolate (art. 3.01 paragraful 3).

14 Exceptand precizarile particulare, semnificatia urmatorilor termeni este cea data la art. 3.01
paragraful 5, si anume:

1.4.1 Lumind de catarg — reprezintd o lumind alba puternicd, continud, vizibild pe un arc de
orizont de 225 ° dispusa 1n asa fel, incat s fie vazuta din prova pana la 22° 30’ napoia traversului
fiecarui bord.

1.4.2 Lumini din borduri — inseamna o lumind verde clard in tribord si o lumina rosie clara in
babord, fiecare din aceste lumini proiecteaza o lumina continua pe un arc de orizont de 112° 30’ si
se amplaseaza astfel incét sa fie vizibile incepand din prova pana la 22° 30’ inapoia traversului
bordului corespunzator.

1.4.3 Lumina de pupa — inseamna o lumind alba sau galbend clard sau obisnuitd continua,
vizibila pe un arc de orizont de 135° si dispusa in asa fel incat sa fie vizibila la 67° 30 in fiecare
bord dinspre pupa.

1.4.4 Lumina vizibila pe tot orizontul — inseamnd o lumind continud vizibild pe un arc de
orizont de 360° .
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1.5  Explicatia simbolurilor:

a) - lumind care nu este vizibild pentru un observator (este marcatd cu
’_EI un punct in centrul sdu)

b) |_O - lumina fixa vizibila din toate partile

c) |—|:| - lumina fixd vizibila numai pe un arc de orizont limitat

d) & - lumind intermitenta

are
*s

(]
N’
‘l'!t.

¥

- lumina purtata din timp In timp sau lumina facultativa

&
L

f) E - panou sau pavilion

2) <] - flamura

h) @ - balon

i) B - cilindru
=
J) V - con
k) <> - bicon
1) @ - reflector radar
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2. SEMNALIZAREA IN MARS

NOAPTEA SCHITA ZIUA
1 Fara semnalizare suplimentara
Articol 3.08, paragraf 1 : Nave autopropulsate izolate.
2 Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.08, paragraf 2 : Nave autopropulsate izolate care poartd a doua lumina de catarg.

Este obligatorie pentru navele cu o lungime mai mare de 110 m.

i

Articol 3.08, paragraf 3 : Nava autopropulsatd care temporar urmeaza o nava autopropulsata

de Intarire.

Articol 3.08 paragraf 4 : Nava rapida autopropulsata care naviga singura.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

Articol 3.09, paragraf 1 : Nava autopropulsatd in mars din capul unui convoi remorcat sau
nava autopropulsata de intarire.

Articol 3.09, paragraf 2 : Fiecare din navele autopropulsate care naviga in fata unui convoi
remorcat sau de Intarire, atunci cand sunt mai multe nave care naviga una langa alta.

Articol 3.09, paragraf 3 : Nave remorcate.

e e e

Articol 3.09, paragraf 3, litera a) : Lungimea unui convoi remorcat depaseste 110 m.
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NOAPTEA

SCHITA

ZIUA

Articol 3.09, paragraf 3, litera b) : Partea remorcata a unui convoi care cuprinde un rand

alcatuit din mai mult de doua nave cuplate.

10

P

nvoiului remorcat

11

.

T

Articol 3.09, paragraf 4 : Navele aflate in ultimul rand al convoiului remorcat, care cuprinde
un rand alcatuit din mai mult de doud nave cuplate.

12

Articol 3.09, paragraf 6 : Nave remorcate care vin direct de pe mare sau care pleaca pe mare.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

13
Fara semnalizare suplimentara

14 Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.10, paragraf 1, litera c) ii) : Convoaie impinse, cu mai mult de doud nave vizibile
din spate pe toatd latimea.

15

S

Articol 3.10, paragraf 2 : Convoaie impinse precedate de una sau mai multe nave
autopropulsate de intarire.

16 Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.10, paragraf 4 : Convoaie impinse la care propulsia este asiguratd de doua
impingatoare.
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NOAPTEA

[ S i N S S

SCHITA

ZIUA

17

Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.11, paragraf 1 : Formatie in cuplu alcatuita din doud nave autopropulsate.

18

Fara semnalizare suplimentara

Articol3.11, paragraf 2 :Formatii in cuplu care sunt precedate de una sau mai multe nave

autopropulsate de intarire.

20

Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.12 : Nave cu vele.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

21

Articol 3.12, paragraf 3 : Nava care navigd cu panze si care utilizeaza in acelasi timp
propriile mijloace mecanice de propulsie.

22 Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.13, paragraf 1 : Ambarcatiuni mici autopropulsate izolate:

o lumina de catarg, clard si nu puternica, lumini din borduri, obisnuite si nu clare, o lumina
de pupa

sau:

23

Fara semnalizare suplimentara

o lumina de catarg, clara si nu puternicd, lumini din borduri, obisnuite si nu clare, plasate una
langa alta sau in aceeasi lampa, la prova sau aproape de prova, o lumina de pupa
sau:

24 Fara semnalizare suplimentara

o lumina alba, vizibild din toate partile, luminile din borduri plasate conform schitei 22 sau
23
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

25 Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.13, paragraf 2 : Ambarcatiuni mici autopropulsate izolate, cu o lungime mai mica
de 7 m.

26 Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.13, paragraf 4 : Ambarcatiuni mici remorcate sau duse (legate) in cuplu.

27
Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.13, paragraf 5 : Ambarcatiuni mici cu vele:

lumini din borduri, care pot fi obisnuite sau clare, plasate una langa alta sau in aceeasi lampa,
la prova sau aproape de prova, o lumind de pupa

au:

2]

28
Fara semnalizare suplimentara

lumini din borduri, care pot fi obisnuite sau clare si o lumina de pupa dispuse In aceeasi
lampa in varful catargului.
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NOAPTEA

SCHITA

ZIUA

29

Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.13, paragraf 5 : Ambarcatiuni mici cu vele si cu o lungime mai micd de 7 m care
poartd o lumina alba vizibila din toate partile si avand in plus o a doua lumina alba obisnuita

atunci cand se apropie alte nave.

30

Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.13, paragraf 6 : Ambarcatiuni mici izolate care nu sunt nici autopropulsate si nici cu

vele.

31a

31b

Articol 3.14, paragraf 1 : Semnalizarea suplimentard a navelor care efectueaza anumite
transporturi de substante inflamabile conform prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau
paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C,

coloana (19) din ADN.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

32a

AN

{:

32b

’/ | |

Articol 3.14, paragraf 2 : Semnalizarea suplimentarda a navelor care efectueaza anumite
transporturi de substante periculoase pentru sdnatate conform prevederilor paragrafului
7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau
tebelul C, coloana (19) din ADN.

—
33

Articol 3.14, paragraf 3 : Semnalizarea suplimentarda a navelor care efectueaza anumite
transporturi de substante explozive conform prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau
paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) din ADN.

A
ﬂ’.'..‘.. 34a

Articol 3.14, paragraf 4 : Semnalizare suplimentard a convoaielor impinse care efectueaza
anumite transporturi de substante inflamabile conform prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau
paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C coloana
(19) din ADN.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

34b

Articol 3.14, paragraf 4 : Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse care efectueaza
anumite transporturi de substante periculoase pentru sandtate conform prevederilor
paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana
(12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.

34c¢

Articol 3.14, paragraf 4 : Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse care efectueaza
anumite transporturi de substante explozive conform prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau
paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C coloana
(19) din ADN.

35a

Articol 3.14, paragraf 4 : Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu care efectueaza
anumite transporturi de substante inflamabile conform prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau
paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C coloana
(19) din ADN.

35b

Articol 3.14, paragraf 4 : Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu care efectueaza
anumite transporturi de substante periculoase pentru sdnatate conform prevederilor
paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana
(12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

35¢

Articol 3.14, paragraf 4 : Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu care efectueaza
anumite transporturi de substante explozive conform prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau
paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C coloana
(19) din ADN.

s L
[ =

e e e e e e e e

Articol 3.14, paragraf 5 : Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse propulsate de doua
impingdtoare care efectueazd anumite transporturi de substante inflamabile conform
prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul
A, coloana (12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.

36b / é

Articol 3.14, paragraf 5 : Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse propulsate de doua
impingatoare care efectueaza anumite transporturi de substante periculoase pentru sanatate
conform prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului
3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.

. 36¢C
| S
AN A

" )
e o]
e ]

Articol 3.14, paragraf 5 : Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse propulsate de doua
impingatoare care efectueazd anumite transporturi de substante explozive conform
prevederilor paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul
A, coloana (12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.
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NOAPTEA

SCHITA

ZIUA

Fara semnalizare suplimentara

37

W

Articol 3.15 : Nave autorizate pentru transportul a mai mult de 12 pasageri si a caror lungime
maxima a carenel este mai mica de 20 m.

38

ﬁ

Articol 3.16, paragraf 1 : Bacurile care nu naviga liber.

39

Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.16, paragraf 2 : Barca sau flotorul din capul unui bac cu cablu longitudinal.

40

Articol 3.16, paragraf 3 : Bacuri care naviga liber.
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NOAPTEA SCHITA

ZIUA

Fara obiect 41

Fara obiect

Fara semnalizare suplimentara 42

Articol 3.17 : Nave care beneficiaza de prioritate la trecere.

43a

43b

44

Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.19 : Materialele si instalatiile plutititoare in mars.
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3. SEMNALIZARE IN STATIONARE

NOAPTEA

SCHITA

ZIUA

45

Fara semnalizare suplimentara

s

=

B e e P

Articol 3.20, paragraf 2 : Convoaie impinse care stationeaza in larg.

48

-/

ey

Articol 3.20, paragraf 3 : Ambarcatiuni mici care stationeaza in larg.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA
v
49a
3

-"IIII ___.-f"-"fl\‘:'lill:I

=3 =
49b

VAN
",

Articol 3.21 : Semnalizare suplimentara a navelor in stationare care efectueaza transporturi
de substante inflamabile conform prevederilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN si
capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.

49¢

49d

e e e e P e e

Articol 3.21 : Semnalizare suplimentara a navelor in stationare care efectueaza transporturi
de substante periculoase pentru sandtate conform prevederilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau
7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din
ADN.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

49¢

T =2

e e e e e e e ]
T e
I —

Articol 3.21 : Semnalizare suplimentard a navelor in stationare care efectueaza transporturi
de substante explozive conform prevederilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN si
capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.

b
7

e e

50a

Articol 3.21: Semnalizare suplimentard a convoaielor Tmpinse in stationare care efectueaza
transporturi de substante inflamabile conform prevederilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0
din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.

Articol 3.21: Semnalizare suplimentard a convoaielor Impinse in stationare care efectueaza
transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform prevederilor sub-sectiunilor
7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana
(19) din ADN.

N

50b

Articol 3.21 : Semnalizare suplimentard a convoaielor Impinse in stationare care efectueaza
transporturi de substante explozive conform prevederilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0
din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

51a

Articol 3.21: Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu in stationare care efectueaza
transporturi de substante inflamabile conform prevederilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0
din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.

51b

Articol 3.21: Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu in stationare care efectueaza
transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform prevederilor sub-sectiunilor
7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana
(19) din ADN.

51c

transporturi de substante explozive conform prevederilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0
din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.

52

Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.22, paragraf 1: Bacuri care nu naviga liber, stationate la debarcaderul lor.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

53 Fara semnalizare suplimentara

54 Fara semnalizare suplimentara

Articol 3.23 : Materiale si instalatii plutitoare in stationare.

55 7'\

Articol 3.24 : Nave de pescuit in stationare cu plase sau unelte de pescuit, care constituie
pericol pentru navigatie.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

56a

56b

Articol 3.25, paragraf 1, litera a) : Aparate plutitoare in lucru si nave care efectueaza lucrari
sau operatiuni de sondare sau de masurare; trecere libera din ambele parti.

57a

57b

Articol 3.25, paragraf 1, literele a) si b) : Aparate plutitoare 1n lucru si nave care efectueaza
lucrari sau operatiuni de sondare sau masurare; trecere liberd pe o parte.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

58

Articol 3.25, paragraf 1, litera c) : Aparate plutitoare in lucru si nave care efectueaza lucrari
sau operatiuni de sondare sau masurare si nave esuate sau scufundate care trebuie protejate
impotriva valurilor; trecere libera din ambele parti.

59 (T

Articol 3.25, paragraf 1, literele c) si d) : Aparate plutitoare in lucru si nave care efectueaza
lucrari sau operatiuni de sondare sau masurare si nave esuate sau scufundate care trebuie
protejate impotriva valurilor; trecere libera pe o parte.

60 [ ]

Articol 3.26 : Nave a cdror ancore pot constitui un pericol pentru navigatie.

|_i__;||llll[ 61 Q\Hl'l‘/‘/

Articol 3.26 : Materialele plutitoare si instalatiile plutitoare ale caror ancore pot constitui un
pericol pentru navigatie.
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4. SEMNALIZARI SPECIALE

NOAPTEA

SCHITA

ZIUA

62

Articol 3.27 : Semnalizare suplimentard a navelor autoritétilor de control si a navelor pentru

stingerea incendiilor si de salvare.

Articol 3.28 : Semnalizarea suplimentara a

navigabila.

e e P et

Articol 3.29 : Semnalizarea suplimentara in vederea protejarii impotriva valurilor.

Articol 3.30 : Semnale de pericol.

63

e —

navelor In mars care efectueaza lucrari in calea

64

65

ol
g
* XV,

98




NOAPTEA SCHITA ZIUA
Articol 3.31 : Interzicerea accesului la bord.

Articol 3.32 : Interzicerea fumatului sau utilizarii luminilor sau lampilor neprotejate.

68
Articol 3.33 : Interzicerea stationarii laterale.
é#)
Q@
69 N~

Articol 3.34, paragraf 1 : Semnalizarea suplimentara a navelor cu capacitate redusd de

manevra.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

70

Articol 3.34, paragraf 2 : Semnalizarea suplimentara a navelor cu capacitate redusa de
manevra.; trecere liberd pe o parte.

71

Articol 3.35, paragraf 1 : Semnalizarea suplimentara a navelor care trag prin apa un navod
sau altd unealtd de pescuit (trauler).

72

Articol 3.35, paragraf 2 : Nave de pescuit altele decat traulerele ale caror unelte de pescuit
sunt Intinse pe o distanta orizontald mai mare de 150 m de la nava.
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NOAPTEA SCHITA ZIUA

73

Articol 3.36 : Semnalizarea suplimentara a navelor utilizate pentru practicarea plonjarii
subacvatice.

Articol 3.38 : Semnalizarea suplimentara a navelor in serviciu de pilotaj.
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Anexa nr. 4

LUMINILE $I CULORILE LUMINILOR DE SEMNALIZARE ALE NAVELOR

Luminile si culorile luminilor navelor trebuie sa fie in conformitate cu Recomandarile in
vigoare ale Comisiei Dundrii, cu Rezolutia CEE-ONU sau cu Directiva Uniunii Europene, cu
privire la prevederile tehnice aplicabile navelor de navigatie interioara.
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Anexa nr. 5
INTENSITATEA SI DISTANTA

DE VIZIBILITATE A LUMINILOR NAVELOR

Intensitatea si distanta de vizibilitate a luminilor navelor trebuie sa fie in conformitate cu
Recomandarile in vigoare ale Comisiei Dundrii, cu Rezolutia CEE-ONU sau cu Directiva Uniunii
Europene, cu privire la prevederile tehnice aplicabile navelor de navigatie interioara.
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Anexa nr. 6
SEMNALE SONORE

I. SONORITATEA SEMNALELOR

Instalatiile sonore actionate mecanic utilizate de nave in navigatia interioara, trebuie sa fie
capabile de a produce semnale sonore care au urmatoarele caracteristici:

1. Frecventa:

a) pentru navele autopropulsate cu exceptia ambarcatiunilor mici prevazute la litera b,
frecventa fundamentala este de 200 Hz cu o toleranta de + 20%.

b) pentru navele nepropulsate si pentru ambarcatiunile mici care sunt amenajate sau
folosite pentru remorcarea navelor, altele decat ambarcatiunile mici, frecventa
fundamentald trebuie sa fie mai mare de 350 Hz.

c) pentru semnalele tritonale folosite de navele care navigd cu radar in conditii de
vizibilitate redusa, frecventele fundamentale ale sunetelor trebuie sa fie cuprinse intre
165 Hz si 297 Hz cu un interval de cel putin doud tonuri intre sunetul cel mai nalt si
sunetul cel mai de jos.

2. Nivelul intensitatii (presiunii) acustice

Nivelele intensitatii acustice prevazute mai jos sunt masurate sau se stabilesc la o distanta
de 1 m in fata centrului pavilionului urechii, masurdtoarea fiind efectuatd intr-un loc cat mai
deschis posibil:

a) pentru navele autopropulsate cu exceptia ambarcatiunilor mici, prevazute la paragraful
b, nivelul intensitatii acustice ponderate trebuie sa fie cuprins intre 120 - 140 dB (A).

b) pentru navele nepropulsate si pentru ambarcatiunile mici care nu sunt amenajate sau
folosite pentru remorcarea de nave, altele decat ambarcatiunile mici, nivelul intensitatii
acustice ponderate trebuie sa fie cuprins intre 100 - 125 dB (A).

c) pentru semnalele sonore tritonale emise de navele care naviga cu radar in conditii de
vizibilitate redusa, nivelul intensitdtii acustice ponderate a fiecdrui sunet, trebuie sa fie
cuprins intre 120 - 140 dB (A).

II. CONTROLUL NIVELULUI INTENSITATII (PRESIUNII) ACUSTICE

Controlul nivelului presiunii acustice se efectueaza de autoritatile competente cu ajutorul
sonometrului standard al Comisiei Electrotehnice Internationale (Ref. C.E.I. 179) sau cu ajutorul
unui sonometru obisnuit corespunzator C.E.L. (Ref. C.E.I. 123).

III. SEMNALE SONORE UTILIZATE DE NAVE

Semnalele sonore, altele decat loviturile de clopot si semnalul tritonal, trebuie sa fie
formate prin emisia unui sunet sau mai multor sunete consecutive avand urmatoarele caracteristici:

sunet scurt:  sunet cu o duratd de aproximativ o secunda;

sunet lung: sunet cu o duratd de aproximativ patru secunde.
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Intre doud sunete consecutive intervalul trebuie sa fie de aproximativ o secundi cu exceptia
semnalului “o serie de sunete foarte scurte” care trebuie sa fie compus din cel putin sase sunete
cu o duratd de aproximativ un sfert de secunda, fiecare cu intervale de pauza de aceeasi durata.

A. SEMNALE GENERALE

Un sunet lung. ATENTIE !
I
Un sunet scurt. VIN LA
TRIBORD.
Doui VIN LA
sunete scurte. BABORD.
— — — Trei MASINA
sunete scurte. PE MARS
INAPOI.
— Patru SUNT iN
sunete scurte. IMPOSIBILITATE
DE MANEVRA .
Un sunet scurt PASTRATI
— ——mAm urmat de un sunet DISTANTA
lung, repetate
—-— e o e e . - Serie de sunete PERICOL
foarte scurte. IMINENT DE
ABORDAJ
ammm Sunete lungi
repetate. SEMNAL Articol 4.01
DE Paragraful 4
PERICOL
Batai
A A A A
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B. SEMNALE DE INTALNIRE

Primul caz

Un sunet scurt VREAU SA TREC Articol 6.04
al navei care PRIN Paragraful 4
naviga in amonte. BABORD
Un sunet scurt DE ACORD, Articol 6.04
al navei care TRECETI PRIN Paragraful 5
naviga BABORD.
in aval.
Doui sunete NU SUNT DE Articol 6.05
scurte ale navei ACORD, Paragraful 2
care naviga TR]FISI%};I;;{IN
in aval. :
Doua sunete DE ACORD, Articol 6.05
scurte ale navei | YOI TRECE PRIN Paragraful 3
care naviga TRIBORD.
in amonte.
Al doilea caz
Douii sunete VREAU SA TREC Articol 6.04

scurte ale navei PRIN Paragraful 4

care naviga in TRIBORD.
amonte.

Doui sunete DE ACORD Articol 6.04

scurte ale navei TRECETI PRIN Paragraful 5
care naviga in TRIBORD.

aval.
Un sunet scurt NU SUNT DE Articol 6.05
al navei care ACORD Paragraful 2
naviga in aval. TRECETI PRIN

BABORD.

Un sunet scurt DE ACORD Articol 6.05

al navei care VOI TRECE PRIN Paragraful 3
BABORD.

navigi in amonte.
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SEMNALE DE DEPASIRE

Primul caz

Din urma.

Doui sunete lungi VREAU SA Articol 6.10
—— —— — — si doud sunete DEPASESC Paragraful 4
scurte ale navei PRIN
care ajunge din BABORDUL
< DVS.
urma.
— Un sunet scurt DE ACORD, Articol 6.10
al navei ajunsa DEPASITI PRIN Paragraful 5
din urma. BABORDUL MEU.
Douai sunete NU SUNT DE Articol 6.10
R scurte ale navei ACORD, Paragraful 6
ajunsa din urma. DEPASITI PRIN
TRIBORDUL MEU
Un sunet scurt al DE ACORD, Articol 6.10
— navei care ajunge VOI TRECE PRIN Paragraful 6
din urma TRIBORDUL DVS.
Al doilea caz
Doui sunete lungi VREAU SA Articol 6.10
— — si un sunet scurt DEPASESC PRIN Paragraful 4
ale navei care TRIBORDUL
ajunge din urma. DVS.
Doua sunete DE ACORD Articol 6.10
— — scurte ale navei DEPASITI PRIN Paragraful §
ajunsi din urma. TRIBORDUL
MEU.
Un sunet scurt NU SUNT DE Articol 6.10
— al navei ajunsa ACORD, Paragraful 7
din urmi DEPASITI PRIN
BABORDUL MEU.
Doua sunete DE ACORD Articol 6.10
- scurte ale navei VOI DEPASI Paragraful 7
care ajunge PRIN BABORDUL
DVS.

Imposibilitate de depasire

Cinci sunete
scurte ale navei
ajunsa din urma

NU ESTE
POSIBIL SA MA
DEPASITI.

Articol 6.10
Paragraful 6
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D. SEMNALE DE INTOARCERE

Un sunet lung VOI INTOARCE Articol 6.13

—— — urmat de un LA TRIBORD. Paragraful 2
sunet scurt

Un sunet lung VOI INTOARCE Articol 6.13

urmat de doui LA BABORD. Paragraful 2

sunete scurte.

E. PORTURI SI CAI AFLUENTE, INTRARE SI IESIRE,
IESIRE URMATA DE O TRAVESARE A CAII NAVIGABILE

E. 1. Semnale de intrare si iesire in si din porturi si cii afluente

Trei sunete lungi
urmate de un
sunet scurt

MA VOI
INDREPTA LA
TRIBORD.

Articol 6.16
Paragraful 2

Trei sunete lungi
urmate de doua
sunete scurte.

) MA VOI
INDREPTA LA
BABORD.

Articol 6.16
Paragraful 2

E.2. Semnale de traversare

dupa intrarea in calea navigabila principala

Trei
sunete lungi

Un sunet lung
urmat de un
sunet scurt

Un sunet lung
urmat de doua
sunete scurte.

VOI
TRAVERSA.

In caz de nevoie, inainte de finalizarea traversarii,
trebuie emise urmatoarele semnale:

iINCRUCISEZ
PENTRU A MA
INDREPTA LA
TRIBORD.

INCRUCISEZ
PENTRU A MA
INDREPTA LA

LA BABORD.

Articol 6.16
Paragraful 2

Articol 6.16
Paragraful 2

Articol 6.16
Paragraful 2
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F. SEMNALE PENTRU CONDITII DE VIZIBILITATE REDUSA

a) nave care naviga cu ajutorul radarului

Silfal il

i) Nave care naviga
in aval cu exceptia
ambarcatiunilor mici

Semnal sonor tritonal
repetat atat de des cat
este necesar

Articol 6.32
Paragraf 4 a)

ii) Nave izolate care naviga in Un sunet lung Articol 6.32
amonte Paragraf 5 a)
iii) Convoaie care navigi in Doua sunete lungi Articol 6.32
_———— amonte Paragraf 5 a)
b) nave care naviga fara radar
i) Orice nava izolata Un sunet lung Articol 6.33
— repetat la intervale Paragraful 2
de cel mult un minut
ii) Orice convoi Doua sunete lungi Articol 6.33
T — reperate la intervale de Paragraful 2
cel mult un minut
¢) nave in stationare
‘ ‘ O serie simpla de batai de STATIONEZ P]g Articol 6.31
"""" clopot, repetati la intervale PARTEA STANGA A Paragraf 1 a)
de cel mult un minut SENALULUI
‘ A ‘ A O serie dubla de batii de STATIONEZ PE 5 Articol 6.31
""""""" clopot, repetata la intervale PARTEA DREAPTA Paragraf 1 b)
de cel mult un minut A SENALULUI
‘ A * A * A O serie tripla de batii de STATIONEZ iN Articol 6.31
""""""""""" clopot, repetata la intervale POZITIE 5 Paragraf 1 ¢)
de cel mult un minut NEDETERMINATA

G.SEMNALE PENTRU CONDITII DE VIZIBILITATE REDUSA

— Un sunet scurt CAND O NAVA VINE Articol 6.14
LA TRIBORD
— — Doui sunete scurte CAND O NAVA VINE

LA TRIBORD

Articol 6.14
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Anexa nr. 7

SEMNALE CARE SERVESC REGLEMENTARII
NAVIGATIEI PE CALEA NAVIGABILA

1) Semnalele principale care figureaza in sectiunea 1 de mai jos pot fi completate sau
explicitate prin semnale auxiliare care figureaza in sectiunea II.

2) Panourile pot sd aiba o dunga subtire alba urmand conturul exterior.

3) Dimensiunile si culoarea panourilor trebuie sd fie conforme cu recomandarile in
vigoare ale Comisiei Dunarii.

Partea - 1 SEMNALE PRINCIPALE
A — Semnale de interzicere

A.1 Interzicere de trecere (semnal general)
(art. 6.08, art. 6.16, art. 6.22, art. 6.22°,
art. 6.25, art. 6.26, art.6.27 si art. 6.28°).

panouri

sau lumini rosii

sau pavilioane rosii

doua panouri, doud lumini sau doua
pavilioane suprapuse, indica o interzicere
prelungita

A.2 Interzicerea oricarei depasiri (art.6.11)
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A.3 Interzicerea de depdsire numai intre
convoaie (art.6.11)

A4 Interzicerea de Intdlnire si depasire
(art. 6.08)

A 4.1 Interzicerea de intalniri si depasiri numai
intre convoaie (art. 6.08)

A.5 Interzicerea de a stationa
(de a ancora sau a se lega la mal)
(art. 7.02)

A.5.1 Interzicerea de a stationa
pe latimea indicatd in metri
(masurata de la semnal) (art.7.02)

A.6 Interzicerea de a ancora sau a lasa sa
se tarasca ancore, cabluri sau lanturi
(art. 6.18 si art.7.03)

A.7 Interzicerea de a se lega la mal (art. 7.04)
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A.8 Interzicere de a intoarce (art. 6.13)

A.9 Interzicerea de a provoca valuri (art. 6.20)

Sau

A.10 Interzicerea de trecere in afara spatiului
indicat (printr-o deschidere de pod sau de
baraj) (art. 6.24)

A.11. Interzicerea de a trece, .
dar pregatiti-va de mars . . . .
(art.6.26 si art.6.28°) sau sau .
una din
luminile rosii

este stinsa
A.12 Interzicerea navigatiei
navelor autopropulsate

A.13 Interzicerea navigatiei pentru toate
ambarcatiunile de sport sau agrement *

* Nota: Capitaniile de port, pot de asemenea, interzice
prin acest  panou navigatia  pentru
ambarcatiunile mici.

A.14 Interzicerea practicarii schiului nautic

A.15 Interzicerea navigatiei navelor cu vele
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A.16 Interzicerea navigatiei navelor care nu
sunt autopropulsate si nici cu vele

A.17 Interzicerea navigatiei pe plansa cu vele

A.18 Terminarea zonei permise pentru
navigatie cu viteza mare a micilor
ambarcatiuni de sport sau de agrement.

A.19 Interzicerea de a lasa la apad sau de a
ridica pe mal ambarcatiuni.

A.20 Interzicerea navigatiei cu scky-jet

B - Semnale de obligatie

B.1 Obligatia de a urma directia indicata prin
sageata (art. 6.12) ﬂ

B.2 a) Obligatia de a se Indrepta spre partea
senalului situat la babord (art. 6.12)
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B.2 b) Obligatia de a se indrepta spre partea
senalului situat la tribord (art. 6.12)

B.3 a) Obligatia de a tine partea senalului
situat la babord (art. 6.12)

B.3 b) Obligatia de a tine partea senalului
situat la tribord (art. 6.12)

B.4 a) Obligatia de a Incrucisa senalul la
babord (art.6.12)

B.4 b) Obligatia de incrucisa senalul la tribord
(art.6.12)

B.5 Obligatia de a se opri 1n conditiile
prevazute de Regulament
(art. 6.26 51 6.28)

B.6 Obligatia de a respecta limita de viteza
indicata (in km/h)

B.7 Obligatia de a emite un semnal sonor
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B.8 Obligatia de a pastra o vigilentd deosebitd

(art.6.08)

B.9 Obligatia de a se asigura Tnainte de a se

angaja in calea navigabild principala, sau
de a traversa, dacd manevra nu obligad
navele care naviga pe aceasta cale sa-si
modifice drumul sau viteza lor.

(art. 6.16)

B.10 Obligatia navelor care navigd pe calea

principala sa schimbe, daca este necesar,
drumul sau viteza lor pentru a permite
navelor care ies din port sau din calea
afluenta (art. 6.16).

B.11 a) Obligatia de a intra in legatura radio-

telefonica (art.4.05)

B.11 b) Obligatia de a intra in legdtura radio-

telefonica pe canalul indicat pe panou
(art.4.05)

a)

VHF

—
—

C - Semnale de restrictie

C.1 Adancimea apei este limitata

C.2.

C.J3.

Indltimea libera deasupra suprafetei apei
este limitata

Latimea pasei de trecere sau a senalului
este limitata
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Nota: pe panourile C.1., C.2. si C.3. mai pot fi inscrise cifre care indica in metri adancimea apei,
inaltimea libera de deasupra suprafetei apei si latimea pasei de trecere sau a senalului.

C.4. Sunt impuse restrictii de navigatie;
« informati-va !»

C.S. Senalul este indepartat de malul drept
(stang) cifra Inscrisa pe semnal indica
in metri distanta de la semnal fata de
care navele trebuie sa se mentina

D. Semnale de recomandare

D.1 Trecere recomandata:
a) in ambele sensuri

(art.6.25, art. 6.26 si art. 6.27)

b) in singurul sens indicat (trecerea in
sens invers fiind interzisa)
(art. 6.25, art. 6.26 si art. 6.27)

sau
D.2. Recomandare de a se tine in spatiul <> ‘>
indicat (intr-o deschidere de pod ! |
sau baraj) (art.6.24.) J|____ ......... -

D.3. Recomandare de a se indrepta
in sensul sdgetii

sau

in sensul luminii fixe spre lumina
intermitenta

E. Semnale de indicatie

E.1 Autorizarea trecerii (semnal general)

(art.6.08, art.6.16, art.6.26, 627 si
6.28)
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fie panouri

fie lumini verzi

fie pavilioane verzi

E.2 Traversarea unei linii electrice aeriene

E.3 Baraj

E.4 a) Bac care nu naviga liber

b) Bac care naviga liber

E.5 Permiterea de a stationa
(la ancora sau legat la mal)
(art.7.02 si art.7.05)

E.5.1 Permiterea de a stationa pe o latime a
suprafetei apei, masurata de la semnal i
indicatd in metri pe panou (art.7.05)

E.5.2 Permiterea de a stationa pe o latime a
suprafetei de apa cuprinsd intre cele
doua distante, masurate de la semnal si
indicate in metri pe acesta (art.7.05)
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E.5.3 Numairul maxim de nave permise

a stationa bord la bord (art.7.05.)

E.5.4 Zona de stationare rezervata navelor

fara echipaj cu exceptia navelor care
trebuie sd poarte lumini albastre sau
conuri albastre conform art. 3.14
(art. 7.06)

E.5.5 Zona de stationare rezervata navelor fara

echipaj care trebuie sa poarte lumind
albastra sau conul albastru conform
paragrafului 1 al art.3.14 ( art.7.06)

E.5.6 Zona de stationare rezervata navelor fara

echipaj care trebuie sda poarte doud
lumini albastre sau doud conuri albastre
prevazute la paragraful 2 al art.3.14
(art. 7.06)

E.5.7 Zona de stationare rezervata navelor fara

E.S.8

E.5.9

echipaj care trebuie si poarte trei
lumini albastre sau trei conuri albastre
conform paragrafului 3 al art.3.14
(art. 7.06)

Zona de stationare rezervata navelor cu
echipaj, cu exceptia navelor care
trebuie sd poarte lumini sau conuri
albastre, conform art.3.14 (art. 7.06)

Zona de stationare rezervata navelor cu
echipaj care trebuie sd poarte lumina
albastra sau conul albastru prevazute la
paragraful 1 al art.3.14 (art.7.06).

E.5.10 Zona de stationare rezervata navelor cu

echipaj care trebuie sd poarte doud
lumini albastre sau doud conuri albastre
conform paragrafului 2 al art.3.14.
(art. 7.06)

E.5.11. Zona de stationare rezervata navelor cu

echipaj care trebuie sd poarte trei
lumini albastre sau trei conuri albastre
prevazute la paragraful 3 al art. 3.14
(art.7.07)
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E.5.12. Zona de stationare rezervata navelor cu
si fara echipaj cu exceptia navelor care
trebuie sd poarte lumini sau conuri
albastre  prevazute la art. 3.14
(‘art. 7.06)

E.5.13. Zona de stationare rezervata navelor cu
si fara echipaj care trebuie sd poarte
lumina albastra sau conul albastru
prevazute la paragraful 1 al art.3.14
(art.7.06).

E.5.14 Zona de stationare rezervata navelor cu
si fard echipaj care trebuie sd poarte
doud lumini albastre sau doud conuri
albastre prevazute la paragraful 2 al
art.3.14. (art.7.06)

E.5.15 Zona de stationare rezervata navelor cu
sau fard echipaj care trebuie sa poarte
trei lumini albastre sau trei conuri
albastre prevdzute la paragraful 3 al
art.3.14 (art. 7.06)

E.6 Permitere de a ancora (vezi art.7.03) si de
a ldsa sa se tarasca ancore, cabluri sau
lanturi (art.6.18)

E.7 Autorizatie de a se lega la mal (art.7.04)

E.7.1 Zona de stationare rezervata pentru
incarcarca si descarcarea vehiculelor
(durata maximd de stationare permisa
poate fi indicatd intr-un cartus montat
sub panou)

E.8 Loc de intoarcere (art.6.13 si 7.02)

E.9 Caile intalnite sunt considerate ca afluenti
ai caii urmate (art.6.16).

&
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E.10 Calea urmata e considerata ca afluent al
caii de intalnire.

E.11 Sfarsitul unei interziceri sau obligatii
valabile pentru un singur sens de navigatie sau
sfarsitul unei restrictii.

E.12 Semnale avansate; una sau doua lumini

albe:

a) lumina (i) continua: dificultate dincolo de
semnal, opriti-va dacd Regulamentul o cere;

b) lumina (i) intermitenta: puteti Tnainta

E.13 Loc de alimentare cu apd potabila

E.14 Post telefonic

E.15 Permiterea navigatiei
navelor autopropulsate

E.16 Permiterea navigatiei ambarcatiunilor de
sport sau agrement *

* Nota: Capitamiile de port pot autoriza prin acest
panou navigatia si pentru ambarcatiuni mici.

E.17 Permiterea practicarii schiului nautic

E.18 Permiterea navigatiei pentru navele
cu vele
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E.19 Permiterea navigatiei pentru navele care
nu sunt autopropulsate si nici cu vele

E.20 Permiterea navigatiei cu plansa cu vela

E.21 Zona permisa pentru navigatia cu viteza
mare a ambarcatiunilor mici de sport sau
agrement

E.22 Permiterea de a ldsa la apd sau de a ridica
pe mal ambarcatiuni.

E.23. Posibilitatea de a obtine informatii
nautice prin radiotelefon pe canalul indicat. VH F

E.24. Permiterea navigatiei cu ski jet-uri

B NRIEAN

Partea - I SEMNALE AUXILIARE

Semnalele principale (vezi partea - 1) pot fi completate cu urmatoarele semnale auxiliare:

1. Tablite care indica distanta la care se aplica prevederea
sau particularitatea indicata prin semnalul principal:

Nota. tablitele sunt amplasate deasupra semnalului principal

Exemple:
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‘ 1000 | ‘ 1500 \

oprire la 1000 m bac care nu naviga liber la 1500 m

2. Semnal luminos aditional

Séageata albd luminoasa impreuna
cu unele lumini, reprezinta:

a) cu lumina verde

exemplu: permitere de intrare in bazin (]
care este situat in directia sagetii

b) cu lumina rosie

exemplu: interzicerea de a intra in
bazin care este situat in directia sagetii

3. Sageti care indica directia sectorului la care se aplica semnalul principal

Noti: sagetile nu trebuie sd fie obligatoriu de culoare alba si pot fi amplasate alaturi de semnalul principal sau sub
acesta

Exemple:

Permiterea stationarii
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Stationarea interzisa (pe o distanta de 1000 m).

4. Indicatoare care poarta inscriptii explicative
sau informatii suplimentare

Notd: indicatoarele sunt amplasate sub semnalul principal

Sgo
= L

Opriti pentru vama!  Emiteti un semnal lung!

Exemple:
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Anexa nr. 8

BALIZAREA CAIl NAVIGABILE

I.GENERALITATI
1.Semnale pe calea navigabila

Calea navigabila, senalul, cat si zonele periculoase si obstacolele pentru navigatie nu sunt
intotdeauna balizate prin semnale (semnale pe senal).

Semnalele plutitoare care ajutd navigatia sunt ancorate la o distantd de aproximativ 5 m de
limitele pe care le indica.

Epiurile si pragurile pot fi semnalizate cu ajutorul semnalelor plutitoare sau fixe. Aceste
semnale sunt in general plasate la marginea epiurilor si a pragurilor sau in fata lor.

Este recomandat sd se pastreze o distantd suficientd fatd de semnale pentru evitarea
ciocnirii de un obstacol sau atingerea fundului apei.

2. Definitii

Partea dreapta/ Termenii de «partea dreaptd», « partea stangd» a caii

Partea stanga: navigabile sau a senalului se infeleg pentru un observator
orientat cu fata spre aval;

Pentru canale, lacuri si cdile navigabile de mare lafime,
termenii «dreapta si stanga » sunt definiti de catre autoritati.

Lumina: Lumina caracteristica, care serveste la balizare.

Lumina fixa: Lumina neintreruptd de intensitate si culoare constante.

Lumina ritmica: Lumind prezentdnd o succesiune caracteristica si perioade
repetate de momente de lumina si obscuritate si ale carei
intensitate §i culoare raman constante.

2. Ritmul luminilor Exemple:

Lumina cu ocultatii regulate I;EIE[
période

Lumina cu ocultatii grupate I!:q:[[

[€<— période —>|

Lumina izofaza H;EI“
période:

Lumina cu sclipiri regulate w-
période>|

Lumina cu sclipiri grupate
période
Lumina cu sclipiri divers grupate ‘:.:-_]
période

f 2

Lumind intermitentd continud sau ) M
période —

Lumina intermitentd rapidd continua
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Lumina intermitentd grupata sau
Lumind intermitenta rapida grupata

M période !
FYYYYYY
période

-période

N N N N N N N

* In acest caz, o sclipire lunga permite asigurarea unei mai bune diferentieri a ritmurilor.

II. BALIZAREA LIMITELOR SENALULUI PE CALEA NAVIGABILA

1. Partea dreapta a senalului

Culoare:  rosu
Forma: geamandurd, de preferinta cilindrica, scondru sau jaloane
Semne: un semn cilindric rosu este obligatoriu pe geamanduri si pe scondri, daca

acestea nu sunt cilindrice.

Semnalele, de reguld, sunt prevazute cu reflectoare radar.

1..A.Geamandura 1. B.Geamandura fara 1.C. Flotor cu 1.D. Jalon
luminoasa lumina semn
& L] I
Figuranr. 1

Lumini: rosii ritmice (daca sunt instalate)

Figuranr. 1a

Aceste semnale servesc la balizarea limitelor senalului si indicarea directiei; ele balizeaza limita
dreapta a senalului si pericolele de la malul drept.
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2. Partea stanga a senalului

Culoare: verde
Forma: geamandurd, de preferintd conicd, scondru sau jaloane
Semne: un semn conic verde este obligatoriu pe geamanduri §i pe scondri, daca acestea

nu sunt conice.
Semnalele, de reguld, sunt prevazute cu reflectoare radar.

2..A.Geamandura 2. B. Geamandura fara 2.C. Flotor cu 2.D. Jalon
luminoasa lumina semn

Figura nr. 2

9.7 2.8

e

Lumini: verzi ritmice (daca sunt instalate)
Figura nr. 2a

Aceste semnalele servesc la balizarea limitelor senalului si indicarea directiei; ele balizeaza partea
stanga a senalului si pericolele de pe malul stang.

3.Bifurcatia senalului

Culoare: benzi orizontale rosii si verzi
Forma: geamandurd, de preferinta sferica, scondru sau jaloane
Semne: un semn sferic cu benzi orizontale rosii si verzi este obligatoriu pe

geamanduri §i scondri, daca acestea nu sunt sferice

Semnalele, de regula, sunt prevazute cu reflectoare radar.
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3..A.Geamandura 3. B.Geamandura fara 3.C. Flotor cu 3.D. Jalon
luminoasa lumina semn

[ ]

Figura nr. 3

Figura nr. 3a

Lumini: alba cu sclipiri regulate sau o lumina alba izofaza (poate fi o lumina alba cu trei sclipiri
grupate)

(daca sunt instalate)

Aceste semnalele servesc la balizarea bifurcatiei §i jonctiunii senalului precum si a diferitelor
pericole situate in limitele senalului. Navele care navigd 1n aval precum si cele care navigd in
amonte pot lasa aceste semnale fie la babord fie la tribord.

4. Balizarea locurilor de stationare

Litera ,,P” vopsitd cu alb pe semnalele descrise la paragrafele de mai jos indicd o zona de
stationare aflatd pe parcursul caii navigabile.

Exemplu: Geamanduri luminoase, de dreapta, care balizeaza locurile de stationare
in raport cu malul drept a senalului (art.7.05)

Figura nr. 4a
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Exemplu:Geamanduri luminoase de stinga, care balizeaza locurile de stationare
in raport cu malul sting a senalului (art.7.05)

20 20

---!-_'-':-— -ri-;;-_——

Figura nr. 4b

II1. Semnalizare costiera care indica pozitia senalului.
A.Semnale care indica pozitia senalului navigabil in raport cu malurile

Aceste semnale indica pozitia senalului in raport cu malurile si cu semnalele instalate pe calea

navigabild, balizeaza senalul acolo unde acesta se apropie de maluri; ele servesc de asemenea ca
puncte de reper.

1. Senalul navigabil in apropierea malului drept

Culoare: ritmice rosii (faruri)
Forma: panouri cu semn
Semne: panouri patrate (cu laturile orizontale si verticale) rosii, marginite de doua

benzi orizontale albe

4.A. cu lumina 4 B. fara lumina

Figura nr. 5

Lumini ritmice rosii (faruri)

07 48

11

Figura nr. 5a
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2. Senalul navigabil in apropierea malului stang

Culoare: ritmice rosii (faruri)
Forma: panouri cu semn
Semne: panouri patrate (avand diagonale orizontale si verticale) vopsite in verde la

jumatatea superioara si in alb la jumatatea inferioara

5.A. cu lumina 5.B. fard lumina

~=

—

Figura nr. 6

Lumini verzi ritmice (faruri)

Figura nr. 6a
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3. Utilizarea semnalelor

Figura nr. 7

B. Balizarea traversarilor

Daca se doreste imbunatafirea semnalizarii de mai sus, se poate indica printr-o semnalizare
particulara, trecerea senalului de la un mal la altul (traversare).

1. La malul drept

Culoare: galben/negru
Forma: panouri cu semn
Semne: panouri patrate galbene (cu laturile orizontale si verticale) cu o banda pe centru

verticala neagra

4.C. cu lumina 4.D. fara lumina

Figura nr. 8

Lumini galbene (eventual un fascicul de lumina limitat) cu doua sclipiri
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Figura nr. 8a

Acest semnal (semnal de traversare de la malul drept), serveste la indicarea inceputului si
sfarsitului directiei senalului care trece de la malul drept la malul stang.

2. La malul stang

Culoare: galben/negru

Forma: panouri cu semn

Semne: Panouri patrate galbene (avand diagonale orizontale si verticale) cu o banda
verticald, pe centru, neagra.

5.C. cu lumina 5.D. fara lumina

Figuranr. 9

Lumini galbene, (eventual un fascicul de deschidere limitat) cu o sclipire
0.7 28

_’E:—:—:
3.5 =

Figura nr. 9a

Acest semnal (semnal de traversare de la malul sting) serveste la indicarea inceputului si
sfarsitului senalului care trece de la malul stang la malul drept.
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3. Utilizarea semnalelor

3.1. Indicarea simplei traversari

Figuranr. 10
3.2. Indicarea aliniamentului unei lungi traversari

Doud semnale de traversare identice (fig.8 sau fig.9 ) plasate unul in spatele celuilalt, semnalul
anterior fiind mai jos decat semnalul posterior; linia care uneste semnalele indica axa traversarii.

Figuranr. 11
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Aliniament de traversare la malul drept

doua panouri galbene ca cele de la figura nr. 8 (panou anterior §i posterior)

panou anterior panou posterior

Figuranr. 11a

Lumini galbene, lumina anterioara intermitentd, lumina posterioara continua

anterior posterior

e

|
2.5 2,5
e
50 =
=

= LA

Figuranr. 11b

Aliniament de traversare la malul sting

Doua panouri galbene ca cele de la figura nr. 9 (panou anterior si posterior)
Lumini galbene, lumina anterioara intermitenta, lumina posterioara continua

anterior posterior

Figuranr. 11 ¢
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Figuranr. 11d

IV. Balizarea punctelor periculoase si obstacolelor
A.Balizarea costiera

1. Semnale de la malul drept care balizeaza puncte periculoase

Culoare: rosu

Forma: panouri cu semn

Semne: Triunghi alb, marginit cu banda rosie, cu varful in jos
4.F

Figura nr. 12

Semnalul costier care indica punctele periculoase de la malul drept, este un semnal auxiliar, care
marcheaza orice lucrare care patrunde in albie (dig, epiu etc); el poate servi de asemenea la
balizarea punctelor proeminente submersibile in perioada apelor mari

2. Semnale de la malul sting care balizeaza punctele periculoase

Culoare: verde
Forma: panouri cu semn
Semne: triunghi alb, marginit cu banda verde, cu varful in sus
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S5.F.

Figura nr. 13

Semnalul costier care indicd punctele periculoase de la malul sting, este un semnal
auxiliar care marcheaza orice lucrare care patrunde in albie (dig, epiu etc); el poate

servi de asemenea la balizarea punctelor proeminente submersibile in perioada apelor
mari.

3. Semnale costiere mediane care se instaleazi acolo unde trecerea este posibila
pe ambele parti (faruri)

Culoare:  rosu/verde
Forma: panouri cu semn
Semne:

doud panouri triunghiulare albe, suprapuse si opuse la varfuri, cel de deasupra
marginit cu banda rosie iar cel de dedesubt cu banda verde.
6.B

\/

/

Figura nr. 14
Lumina alba intermitenta

Figura nr. 14a

Acest semnal este instalat la extremitatile unei insule, in punctele unde aceasta imparte albia in
doua brate navigabile, si de asemenea pe mal, la gurile canalelor si afluentilor navigabili.
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4. Derivatii, guri de varsare si intrari in porturi

In vecinatatea derivatiilor, a gurilor de varsare si a intrarilor in porturi, protectiile de maluri
pe ambele parti ale cdii navigabile pot fi semnalizate pana la varful digului de separare prin
balizele fixe vizate la punctele 1 si 2 , figurile 12 si 13. Navigatia pentru intrarea in port este
considerata ca fiind navigatie amonte

IV. Balizajul suplimentar pentru navigatia cu radar
A. Semnalele de balizare a pilelor podurilor
1. In acest scop se folosesc geamandurile conforme cu figurile 1 si 2 cu reflectoare radar

(plasate in amonte si in aval de pile);

2. Pe pilele podurilor sunt montati suporti cu reflectoare radar.

8.C2

a&

Figura nr. 15
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B. Balizarea liniilor aeriene

1. Pe linia aeriana sunt fixate, dacad este necesar, reflectoare radar (care produc pe ecranul
radarului imaginea unui rand de puncte pentru identificarea liniei aeriene).

8.C3

Figuranr. 16

2. Reflectoare radar instalate pe geamanduri de culoare galbena dispuse, In caz de necesitate,
perechi in apropiere de fiecare mal (fiecare pereche de reflectoare produce in radar imaginea a
douad puncte unul langa altul care permit identificarea liniei aeriene).

8.C4

Figuranr. 17
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Anexa nr. 9

CARNET DE CONTROL
AL ULEIURILOR UZATE

(Name der ausstellenden Behdrde / HaumeHOBaHMe BbIIAOMIETO Oprana /
nom de ’autorité délivrante / Numele autoritatii care elibereaza carnetul)

OLKONTROLLBUCH

KYPHAJI YYETA OTPABOTAHHbBIX MACEJI

CARNET DE CONTROLE DES HUILES USAGEES

CARNET DE CONTROL AL ULEIURILOR UZATE
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intocmirea carnetelor de control a uleiurilor uzate

Primul carnet de control al uleiurilor uzate, prevazut pe pagina 1 cu numarul de ordine 1, nu poate
fi eliberat decat de autoritatea care a eliberat certificatul de nava. Aceasta autoritate este cea care
insereaza si indicatiile prevazute pe pagina 1.

Toate carnetele urmatoare, numerotate in ordine, vor fi intocmite de o autoritate competenta
locala, dar nu trebuie sd fie remise decat in schimbul prezentarii carnetului precedent. Carnetul
precedent trebuie sd primeasca mentiunea de nesters ,,nevalabil” si sa fie returnat conducétorului
de nava. El trebuie sa fie pastrat la bord timp de sase luni dupa ultima inregistrare.
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Seite 1

Crp. 1

Page 1

Pagina 1
Laufende Nr.: ..cccooieiiniiiiiee.
[TopsiaxoBblit HOMED:
N° d'ordre :
Numar de ordine

Art des Fahrzeugs Name des Fahrzeugs

Tun cyana HasBanue cyana

Type du bateau Nom du bateau

Tipul navei Numele navei

Amtliche Schiffsnummer oder Eichzeichen:

OdunuanbHbIi HOMEp WK HOMEP MEPUTEILHOTO CBUIETEIbCTRA:
Numéro officiel ou numéro de jaugeage :

Numar oficial sau numar de calibrare: ............cceeeevveeciiecieeieeeee e,

Ort der Ausstellung:

MecTo BBIgAYH:

Lieu de délivrance :

Locul €lberariis . ...oviieiit i

Datum der Ausstellung:
Jlara BbI1auM:
Date de délivrance :

Dieses Buch enthilt ............... Seiten

Hacrosiuuii s>kypHaJl COCTOHT H3 .......... CTPAHHMII
Le présent carnet comprend ....... pages

Prezentul carnet contine .......... pagini

Stempel und Unterschrift der Behorde, die dieses Olkontrollbuch ausgestellt hat

[TeyaTh 1 MOAIMICH MIPEACTABUTEIIS] KOMIIETEHTHOTO OpraHa,

BBIIABILETO HACTOSAIIUH JKypHaI

Cachet et signature de l'autorité qui a délivré le présent carnet ............ccceeevereiereneceecneseseeene
Stampila si semnatura autoritatii care a eliberat prezentul carnet .................oooiiiiiiiiiiii
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Seite 2 und folgende
Ctp. 2 1 mocneyromue
Page 2 et suivantes
Pagina 2 si urmatoarele

1. Akzeptierte 61- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfille:

OTxo0apbl, cofepiKalIMe MACI0 HIIM CMAa30YHbIe MAaTEPHAJIbI U 06pa3yloIuecs B X0/1e IKCILITYaTAlMH
Cy/IHA, KOTOPbI€ OBLIM PUHATHI:

Déchets huileux et graisseux survenant lors de 1'exploitation du bateau acceptés :

Deseuri uleioase si grase, acceptate, care survin in exploatarea navei :

1.1 Altol:

OTtpaboTaHHBIE Macla:

Huiles usagées : ...coooeveeieveeieceeeeee e I/n

ULTUIT UZALE: .. etenitititit et 1

1.2 Bilgenwasser aus / TpromHuas Boga u3 / Eau de fond de cale de / Apa de fund de cala:

Maschinenraum hinten / Kopmooro mammaHoro otaenenust/ Salle de machine arriere / Compartiment masini
18] T /7

Maschinenraum vorne / HocoBoro mammiaHOTO0 oTenenus / Salle de machine avant / Compartiment masini prova :

................................... /1

anderen Raumen / [Ipounx moMemenuii / Autres locaux /Alte COMPArtIMENte: .........c.ccovevevuerieereeineneereeeneneeneneenes 1/

1.3 Andere 6l- oder fetthaltige Abfalle/ IIpoure oTx0mBI, comepKalIre Maciao M CMa309HbIE MaTepHaIbl/
Autres déchets huileux ou graisseux / Alte deseuri uleioase sau grase:

Altlappen / Ucnions3oBanHast BeTolnb / Chiffons usagés / CAPe UZAte: ....cceeeveerrireieriieiiiiiiiiiiiirieeeeeeeeeeeeeeens kg/kr

Altfett / Orpa6otannble cMazounble BemectBa / Graisses usagées/ GraSimi UZALE : ..........ooeeeveeeeeeeerereeeerercreceeseneeenans kg/xr
Altfilter / Uicnionb3oBauubie Gpuistpsl / Filtres usagés / Filtre uzate © ..........oovvvvviiniiiniiieiineinnn, Stiick/mt./ piece/ buc.
Gebinde / Emxoctr / Récipients/ Recipiente: ............oevviviiniiniiniiniineinnn, Stiick/mT./ piéce/buc.

2. Bemerkungen/ 3ameuanusi/ Notes / Note:

2.1 Nicht akzeptierte Abfélle / Orxonpl, B mpueme KoTopsix oTkazaHo / Déchets refusés / Deseuri refuzate:

Ort/ Mecto / Lieu / Locul: ......ccveeieiieiieiicieeieeeeee e Datum / Jlata / Date/ Data : ...............

Stempel und Unterschrift der Annahmestelle /

ITeyats ¥ MOAINCEH HPEACTABUTENS IPHUEMHOTO COOPYIKSHHS /

Cachet et signature de la station de rECEePLION : ....c.ocueiiuirieiiieieiiieee e
Stampila si semnatura statiei de TECEePIE: ... .ovuieeeii it
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Anexa nr. 10

SPECIFICATII TEHNICE GENERALE
APLICABILE ECHIPAMENTULUI RADAR

Specificatiile tehnice generale aplicabile echipamentului radar trebuie sd fie conforme cu
dispozitiile Recomandarilor in vigoare ale Comisiei Dundrii referitoare la prescriptiile tehnice
aplicabile navelor de navigatie interioard sau ale Rezolutiei In vigoare a CEE-ONU referitoare la
prescriptiile tehnice aplicabile navelor de navigatie interioara sau ale Directivei in vigoare a
Uniunii Europene cu privire la prescriptiile tehnice ale navelor de navigatie interioara.
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PARTEA a- II-a

REGULI SPECIALE DE NAVIGATIE PE SECTORUL DUNARII
CUPRINS INTRE RADA SULINA SI PORTUL BRAILA (Km 175)

Prezentele ,,Reguli speciale de navigatie” se aplici pe Dundrea de Jos de la Brdila (km 175)
la rada Sulina, si au fost intocmite de Administratia Fluviald a Dunarii de Jos - Galafi,
denumitd in text ,,Administratie”, in baza articolului 23 din ,,Conventia despre Regimul Navigatiei pe
Dundre”, incheiati la Belgrad la data de 18 august 1948 si ,,Dispozitiilor Fundamentale relative la
navigatia pe Dundre” adoptate de Comisia Dundrii in anul 2010.

CAPITOLUL 1.
REGULI GENERALE

Articolul 1.01
Domeniul de aplicare

Prezentele reguli speciale completeaza prevederile ,,Regulamentului de Navigatie pe
Dunare din Partea — 1,”, precizand conditiile speciale de navigatie pentru sectorul maritim al
Dunarii de Jos cuprins intre Brdila (km 175) si rada Sulina inclusiv si se aplicd tuturor navelor
maritime, fluvio-maritime si fluviale ce naviga izolat sau in formatie n acest sector.

Articolul 1.02
Obligatii

1. Conducatorii tuturor navelor fara deosebire de pavilionul pe care 1l arboreaza, care naviga
pe sectorul maritim al Dunarii de Jos, cuprins intre Braila (km 175) si rada Sulina inclusiv sunt
obligati sa respecte prezentele reguli.

2. Navele maritime sunt obligate sd aiba luminile si semnalele prevazute in ,,Regulile
internationale pentru prevenirea abordajelor pe mare”.

Articolul 1.03
Semnificatia unor termeni

In prezentul Regulament:

a) termenul ,,pilot” semnificd acea persoana care poseda un brevet corespunzator si care
face parte din corpul de piloti al Administratiei sau autorizatd de aceasta 1n baza unui
examen pentru a pilota navele pe sectorul maritim al Dunarii de Jos cuprins intre rada
Sulina si portul Braila(km 175);

b) termenul ,,nava pilotati” semnificd orice navda, mijloc plutitor sau instalatie
plutitoare, convoi sau orice alte corpuri plutitoare care navigd izolat sau In formatie si
care beneficiaza de serviciile unui pilot;

¢) termenul ,,Administratie” semnificd Administratia Fluviala a Dunarii de Jos - Galati;

d) termenul ,,nava fluvio — maritima” semnifica o nava care este construitd si echipata
pentru a naviga in siguranta pe mare si pe cdile navigabile interioare.

e) ceilalti termeni folositi, au intelesul prezentat in Partea — I ,,Regulamentul de navigatie
pe Dunare”.
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Articolul 1.04
Avize catre navigatori

Prevederile prezentelor Reguli se completeazd prin Avize citre navigatori emise de
Administratie.

Aceste avize se aduc la cunostintd navigatorilor prin intermediul capitaniilor de port si se
publicd in Buletinul Hidrometeorologic pentru Dunire. In anumite cazuri aceste avize se aduc la
cunostinta navigatorilor si in cadrul Buletinului Hidrologic care se transmite la un post de radio
cu acoperire nationala.

Articolul 1.05
Obligativitatea pilotarii navelor

1. Se interzice navelor maritime si fluvio - maritime de a naviga in sectorul maritim al
Dunarii de Jos de la gura canalului Sulina pana in portul Braila (km175), fard a avea la bord un
pilot al Administratiei sau un pilot autorizat de Administratie sa exercite pilotajul.

2. Navele fluviale, indiferent de pavilion, care navigd in amonte §i aval, vor solicita la bord un
pilot al Administratiei sau un pilot autorizat de aceasta, dacda nu au la bord o persoana care sa
detind un brevet corespunzator pentru a naviga si pe acest sector.

CAPITOLUL 2
DOCUMENTE SI CONDITII TEHNICE ALE NAVELOR

Articolul 2.01
Documentele navelor

Toate navele, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, trebuie sa aiba la bord actul de
nationalitate, precum si certificatele si documentele stabilite prin reglementarile nationale in
vigoare si conventiile internationale la care Romania este parte.

Articolul 2.02
Certificate de tonaj

1. Toate navele maritime si fluvio — maritime, pe langd documentele prevazute la art.
2.01, trebuie sa aiba la bord un certificat de tonaj pentru canalul de Suez, sau un certificat de tonaj
similar eliberat de Administratie.

2. Certificatele prevazute la paragraful 1 de mai sus, sunt utilizate de Administratie pentru
calcularea tarifelor de navigatie.

3. In cazul lipsei certificatelor de tonaj prevazute la paragraful 1, Administratia va proceda la
eliberarea unui astfel de certificat.

4. Cheltuielile ocazionate de efectuarea masuratorilor necesare eliberarii certificatului de
tonaj, sunt suportate de nava.

Articolul 2.03
Inclinarea admisa navelor

Navelor ce au o inclinare transversald mai mare de 4° nu li se permite navigatia in sectorul
maritim al Dunadrii de Jos.
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Articolul 2.04
Verificarea pescajului navelor

1. Conducdtorii navelor maritime si fluvio - maritime au obligatia la sosirea din mare in rada
Sulina, sa comunice pescajul real al navei in apa dulce, iar pilotul Tnainte de urcare la bord este
obligat sa verifice exactitatea datelor comunicate.

2. Se interzice intrarea din mare sau plecarea din port a navelor care au depasit limita admisa
a pescajului comunicat de Administratie.

3. In timpul operatiunilor de incarcare si/sau balastare, conducatorul navei este obligat sa
urmadreasca in permanenta pescajul navei, care nu trebuie sa depaseascd pescajul maxim admis pe
sectorul maritim al Dunarii de Jos prevazut la art. 3.05, sau cel comunicat de Administratie.

4. Inaintea Tmbarcarii pilotului la bordul navei sau formatiei, acesta are obligatia sd verifice
respectarea pescajului admis pentru ziua respectiva. Daca constatd depasirea acestuia va informa
Administratia si capitania de port.

CAPITOLUL 3

REGULI SPECIALE DE NAVIGATIE

Articolul 3.01
Directia de mars
1. Pe sectorul maritim al Dundrii de Jos, navele trebuie sa {ind dreapta fatd de sensul lor de
inaintare.
2. Se excepteaza cazurile cand conditiile speciale locale impun schimbarea directiei de mars.
3. In cazurile previzute la paragraful 2 de mai sus, schimbarea directiei de mars se face numai

dupa anuntarea prin semnalele sonore/vizuale prevazute in prezentul Regulament, prin
radiotelefon, precum si dupa convenirea modului de intalnire cu navele care naviga in zona.

Articolul 3.02
Masuri de siguranta

1. Conducatorii navelor aflate Tn mars sau in stationare sunt obligati sd vegheze la siguranta
navei, avand pregatite in permanenta pentru a putea fi utilizate, ancorele, mijloacele de acostare si
semnalizare si sd ia totodatd masurile pentru ca nava lor sd nu constituie o piedicd in calea
navigatiei.

2. In conditii hidrometeorologice nefavorabile (niveluri peste cota + 300 cm, la Tulcea, vant
peste forta 6 pe scala Beaufort/ 39- 49 km/h, sloiuri etc.) trecerea prin cotul Tulcea va a fi facuta
cu asistenta unui remorcher pus la dispozitie de Administratie. Costurile de asistenta cu remorcher
sunt suportate de nava.

Articolul 3.03
Intalniri
in sectorul maritim al Dunarii de Jos:
1. Navele fluviale izolate se abat din drumul navelor maritime.
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2. La intilnirea sau depdsirea unor convoaie sau nave mai mici a caror integritate sau
siguranta pot fi periclitate de remuul, de valul sau efectele de suctiune produse de o nava maritima,
aceasta 1si va reduce corespunzator si din timp viteza.

3. Ambarcatiunile mici de orice fel se vor abate din timp din calea navelor autopropulsate si
vor naviga la ce mult 15 m distanta fatd de unul din maluri.

Articolul 3.04
Obiecte parasite in fluviu

1. Ancorele, lanfurile sau alte obiecte parasite in fluviu pe sectorul maritim al Dunarii de Jos
care incurcad sau pericliteazd navigatia, vor fi recuperate de Administratie pe cheltuiala
proprietarului acestora.

2. Atunci cand proprietarul nu a notificat locul si felul obiectelor pierdute sau nu poate fi
urmarit, valorificarea va fi facutda de Administratie in vederea recuperarii cheltuielilor conform
legislatiei in vigoare.

3. Conducdtorii navelor si convoaielor aflate in mars pe sectorul maritim al Dundrii de Jos,
cand observa obiecte mari, colete, flotoare, ambarcatiuni sau nave in plutire pe acest sector, fara
echipaj si lumini pe timpul noptii, i care constituie un pericol pentru navigatie, vor comunica
pozitia lor Administratiei si capitaniei de port, cat si navelor ce naviga in zona.

Administratia va lua masuri de asigurare a lor, si le va reda proprietarului dupd plata
cheltuielilor generate de recuperarea si pastrarea lor sau le va valorifica conform prevederilor
legale.

Articolul 3.05
Gabaritele navelor

1. Pe sectorul maritim al Dunarii de Jos de la Brdila pana la rada Sulina, n conditii normale,
toate navele maritime i fluvio-maritime vor naviga cu un pescaj in apa dulce de maximum 23
picioare, respectiv 7,01 m. Situatia adancimilor se va comunica zilnic la un post de radio cu
acoperire nationala care va fi adus la cunostinta navigatorilor prin aviz catre navigatori.

2. In acest sector se permite navigatia, in conditii normale, a navelor cu lungimi de maximum
180 m si a constructiilor plutitoare cu latimi de maximum 40 m.

3. In anumite situatii, in functie de nivelul apelor Dunirii, Administratia poate:
a) dispune reducerea sau poate aproba depasirea pescajului prevazut la pct.1;
b) aproba navigatia navelor cu o lungime mai mare de 180 m, dar care sd nu depaseasca
225 m lungime;
c) aproba navigatia constructiilor plutitoare cu o latime mai mare de 40 m, dacd conditiile
hidrometeorologice permit acest lucru.

4. Aprobarea depasirii pescajului sau a lungimii navei nu se poate da decat de pe o zi pe alta
si va fi comunicati la Capitania portului si la Agentia de pilotaj. In aceasta situatie Administratia
va stabili care este adancimea de navigatie, functie de care comandantul navei va asigura rezerva
de pescaj necesara navigatiei in siguranta.

5. Gabaritele convoaielor fluviale remorcate sau impinse vor respecta dimensiunile stabilite
de recomandarile Comisiei Dundrii sau prin Reguli speciale si Avizele cétre navigatori emise de
Administratie pentru anumite sectoare sau situatii deosebite.
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Articolul 3.06
Distanta ce trebuie respectata de nave si ambarcatiuni mici

1. La trecerea prin zone cu navigatie dificila sau cu coturi pronuntate si pe sectorul de Dunare
cuprins intre bara Sulina si Mm 34, nu este permisd apropierea unei nave de alta la mai putin de
1 mild marina.

2. Orice nava sau ambarcatiune mica nu va traversa canalul la o distantd mai micad de 1 mila
marina de prova navelor maritime si fluvio - maritime aflate Tn mars.

Articolul 3.07
Blocarea senalului

1. Este interzisa obturarea senalului cu orice fel de nave, materiale plutitoare, instalatii sau
scule de pescuit.

2. Pe sectorul maritim al Dunarii de Jos este interzisa amplasarea plaselor sau a altor unelte de
pescuit in senalul navigabil si in locurile stabilite pentru stationarea navelor.

CAPITOLUL 3.1
DISPOZITII SPECIALE PE CANALUL SULINA

Articolul 3.1.01
Nave ce nu pot naviga pe Canalul Sulina

Navigatia cu vele a navelor cu un tonaj mai mare de 50 tone este interzisa pe Canalul
Sulina.

Articolul 3.1.02
Viteza de navigatie pe Canalul Sulina

1. In sectoarele libere si fara restrictii, viteza de navigatie pe canal se stabileste de comun
acord cu pilotul aflat la bord si nu poate depasi in nici un caz limitele de viteza stabilite mai jos
pentru conditii hidrometeorologice normale:

amonte aval
nave mici 8 Nd 9Nd
remorchere sau convoaie 8 Nd 9Nd
nava pasageri, salvare, stins incendiu si militare 9 Nd 10 Nd
nave maritime pana la 4.000 tdw 7 Nd 9Nd
nave maritime intre 4.000 tdw si 12000 tdw 6 Nd 8 Nd
nave maritime Intre 12.000 tdw si 25.000 tdw 5Nd 7 Nd

Atunci cand nivelul apei la Tulcea este peste cota + 300 cm, vitezele vor fi reduse la limita
de guvernare 1n siguranta a navei si de formare a valurilor.

La indicatiile pilotului, conducatorul este obligat sd reduca viteza navei corespunzator
conditiilor din zona de navigatie.

Articolul 3.1.03
Navigatia la aceeasi indltime, intalniri, depasiri

1. Navigatia la aceeasi inaltime este interzisa.
2. La coturi si 1n locurile unde senalul nu oferd latime suficientd, depasirea si intdlnirea
navelor este interzisa.
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3. La navigatia In amonte si in aval, depasirea este permisd numai intre navele pana la 4000
tone deplasament. Depasirea este permisd numai in locurile care ofera conditii corespunzétoare.

4. Intlnirile si depasirile navelor maritime si fluvio-maritime pe timpul noptii pe sectorul
cuprins Intre gura Canalului Sulina — Mm 34 sunt interzise.

Articolul 3.1.04
Navigatia pe timp de noapte

1. Navigatia intre Mm 0 (Portul Sulina) si bard este interzisd pe timpul noptii pentru toate
navele, cu exceptia navelor Administratiei sau a celor special autorizate de aceasta.

2. Navigatia aval pe timp de noapte este interzisd navelor maritime si fluvio-maritime, pe sectorul
cuprins intre Mm 43 si Mm 0 (Portul Sulina).

3. Navigatia amonte 1intre gura canalului Sulina si Mm 43 este permisa 24 ore din 24 cu exceptia
navelor maritime cu lungimi mai mari de 140 m si/sau latimi de peste 28 metri, constructiilor noi
fara propulsie proprie, a transporturilor speciale agabaritice precum si a navelor care transporta
marfuri periculoase. Prin avize cdtre navigatori, Administratia poate sa restrictioneze sau sa
intrerupa navigatia amonte Intre gura canalului Sulina si Mm 43.

4. In cazuri speciale, Administratia poate interzice navigatia amonte a unor nave, functie de
conditiile hidrometeorologice si de navigatie existente.

5. Navele maritime si fluvio-maritime vor avea radarul, statia radio si sistemul automat de
identificare (AIS) in stare de functionare pe toatd perioada navigatiei pe sectorul maritim al
Dunarii.

Articolul 3.1.05
Canalul Sulina inchis pentru navigatie
1. Administratia hotaraste inchiderea temporara a Canalului Sulina cand situatia o impune.
2. In acest caz, la statiile de supraveghere de la Ceatal Sf. Gheorghe si Ceatal Izmail, se

arboreaza pe timp de zi si pe timp de noapte, semnale de interzicere Al (Anexa nr. 7 din
»~Regulamentul de navigatie pe Dundre”) si se comunicd navelor prin Agentiile de pilotaj si
Capitaniile de port din Tulcea si Sulina inchiderea temporara a canalului. Conducatorii navelor si
convoaielor sunt obligati sd se conformeze dupd caz, prevederilor de la paragrafele 3 si 4 de mai
jos.

3. Conducatorii navelor/convoaielor care naviga spre amonte vor lua masuri de ancorare sau
acostare, 1n locurile semnalizate conform Regulamentului, sau in alte locuri indicate de pilot.

4. Conducatorii navelor/convoaielor care naviga spre aval vor proceda in functie de pozifia,
caracteristicile si conditiile de navigatie din momentul primirii comunicarii conform prevederilor
art. 5.04, paragrafele 4 si 5 din prezentul Regulament.
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CAPITOLUL 3.2
DISPOZITII SPECIALE LA GURA CANALULUI SULINA

Articolul 3.2.01
Intrarea si iesirea prin gura canalului Sulina

1. Intrarea prin gura Canalului Sulina este permisa 24 de ore din 24 cu exceptia conditiilor
prevazute la capitolul 4, art. 4.01, art. 4.03 si capitolul 5, art. 5.04.

In cazuri speciale, Administratia poate restrictiona trecerea unor nave daci conditiile de
navigatie existente si/sau caracteristicile navelor nu sunt conforme cerintelor.

2. lesirea prin gura Canalului Sulina este permisa numai pe timpul zilei cu exceptia conditiilor
prevazute capitolul 4, art. 4.01, art. 4.03 si capitolul 5, art. 5.04.

In cazuri speciale, Administratia poate permite trecerea unor nave, analizand de la caz la
caz conditiile existente, caracteristicile navei si gradul de urgenta al solicitarii.

3. In cazul cand la gura Canalului Sulina, se executd lucriri de dragaje sau alte lucriri,
reglementarea intrarii/iesirii navelor, se face prin semnalizarea prevazuta in prezentul Regulament
si arboratd de utilajele ce executa aceste activitati, sau prin program de trecere in zona lucrdrilor,
comunicat prin Avize catre navigatori, capitaniei de port si Agentiei de pilotaj Sulina.

4. In caz de interdictie de a iesi in mare, nava este obligatd sd ancoreze in locurile special
amenajate si semnalizate in acest sens de catre Administratie, pana la ridicarea interdictiei.

Articolul 3.2.02
Alegerea locului de ancoraj in rada Sulina

1. La sosirea in rada Sulina, conducatorul va alege locul de ancoraj, in asa fel incat nava sa
nu stinjeneascd celelalte nave din apropiere si nici executarea manevrelor de intrare sau iesire
in/din Canalul Sulina.

2. La sosirea din mare, conducatorul navei va comunica la Administratie si la Capitania
portului Sulina, odatd cu ora la care solicitd pilot, caracteristicile navei, felul si cantitatea
incarcaturii, pescajul maxim la sosire in apa dulce, portul de plecare, destinatia.

Articolul 3.2.03
Ordinea intririi din rada in Canalul Sulina

1. De regula, ordinea intrarii din rada in Canalul Sulina, este ordinea sosirii in rada.
Se excepteaza navele de pasageri, navele incarcate cu marfuri perisabile sau periculoase si
navele care se afla in pericol sau au nevoie de interventie medicala urgenta.

2. Administratia poate stabili, pe criterii de siguranta, introducerea cu prioritate sau in alta
ordine, a unor nave ce justifica aceasta masura.

3. Navele cu incarcatura periculoasa, cele venite din zone cu epidemii sau cele care au la bord
persoane suferind de boli contagioase, stabilite de organele sanitare ca periculoase (pesta, holera,
febra galbena, etc.) nu vor fi introduse in canal fara aprobarea capitaniei de port si a autoritatilor
sanitare, care vor comunica Administratiei permisiunea de intrare.

Cand din anumite motive (furtund, avarii, cazuri de imbolnaviri grave nemolipsitoare etc.)
este totusi admisad intrarea lor in canal, navele vor rdmane pe canal, la locul indicat de
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Administratie Tn aval de portul Sulina i nu vor lua contact cu alte persoane in afara celor
autorizate (Capitania de port, Politia de frontiera, Vama si autoritatile sanitar veterinare).

Articolul 3.2.04
Obligativitatea asistentei sau remorcarii navelor
la trecerea prin gura Canalului Sulina

1. Pentru intrarea sau iesirea prin gura Canalului Sulina, navele care nu indeplinesc conditiile
de gabarit si/sau manevrabilitate necesare, vor fi asistate de regula de un remorcher al
Administratiei.

2. Deplasarea remorcherului se face in baza comenzii, predatd de conducator pilotului si a
confirmérii de primire a acesteia, ficuta prin radiotelefon la Administratie. In final, confirmarea
prestatiei si comanda se predau conducatorului remorcherului.

3. Refuzarea asistentei remorcherului implicd améanarea introducerii navei in canal, sau
intoarcerea ei in aval de portul Sulina, iar consecintele datorate acestui refuz cad in sarcina
conducatorului navei.

Articolul 3.2.05
Intilnirea navelor la gura canalului Sulina

Este interzisa intdlnirea navelor in sectorul balizat de la gura Canalului Sulina.

CAPITOLUL IV

NAVIGATIA iN CONDITII DIFICILE

Articolul 4.01
Prevederi generale

1. Navele intrate in canal au obligatia sa se informeze permanent prin radiotelefon de la
celelalte nave din zona sau de la statiile de supraveghere Administratiei, asupra starii timpului.

2. La aparitia sau prognozarea schimbarii conditiilor de navigatie, navele vor lua masuri de
ancorare sau de acostare, in locurile semnalizate sau in alte locuri indicate de pilot, luand toate
masurile prevazute in ,,Regulamentul de navigatie pe Dundre” conform prevederilor de la
art. 6.30, art.6.31, art.6.32 si art. 6.33.

3. Pe timp cu vizibilitate redusa (ceatd, negura, ploaie deasa, zapada etc.) pe Canalul Sulina,
navigatia este interzisi. In acest caz la catargul statiilor de supraveghere de pe canal, se arboreazi
pavilionul ,,U” din codul international de semnale sau se comunica prin radiotelefon, conditiile si
restrictiile existente, la cererea navelor ce urmeaza sa intre in canal.

Articolul 4.02
Caz special in situatie de curent puternic pe Canalul Sulina

1. In cazul cand pe Canalul Sulina curentul puternic creeazi conditii dificile de navigatie,
la o cotd a apei peste + 300 cm la Tulcea, pe catargul statiei de la ceatal Izmail (Mm 43) se
arboreaza o flamura neagra.

2. In acest caz, conducatorii navelor maritime si fluvio-maritime trebuie sa ia masuri de
precautie speciale, indicate de pilot (viteza redusa, asistenta unui remorcher, etc).
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Articolul 4.03
Navigatia pe timp de iarna

1. De la aparitia ghetii pe sectorul maritim al Dunarii de Jos, navigatia se desfisoard in
conditii speciale stabilite de Administratie. Dispozitiile Administratiei sunt obligatorii.

2. Conducatorii navelor maritime si fluvio-maritime care urmeaza a naviga prin gheata se vor
informa la Administratie asupra situatiei gheturilor pe Dunare, pentru a putea aprecia in functie de
puterea motorului/motoarelor, constructia si starea navei, posibilitatea intrarii sau iesirii navei pe
Canalul Sulina cat si asupra efectudrii manevrelor sau plecarii din porturi.

3. In toate masurile pe care le ia, conducatorul navei va tine cont de recomandarile pilotului si
masurile stabilite de Administratie (ordinea de intrare in convoaie, viteza, locuri de asteptare etc).

4. La navigatia prin gheatd, conducdtorii vor tine permanent legitura cu navele care
actioneaza 1n gheatd si cu Administratia pentru a comunica pozitia si starea ghetii si a primi
informatiile privind conditiile si restrictiile de navigatie.

5. Navele ramase in gheata au obligatia de a sta permanent pe ascultare radio in canalul 16
VHF.
6. La navigatia pe culoarele naturale sau executate de navele ce actioneaza in gheatd, navele

sunt obligate sa navige numai pe aceste culoare, cu viteza corespunzatoare evitarii ruperii
banchizelor de pe margini. Ancorarea, depasirea sau Intdlnirea pe aceste culoare este interzisa.

7. Navele blocate in gheata, aflate in pericol sau in calea altor nave mai puternice sunt
obligate sa accepte interventia prioritard acordata de navele Administratiei ce actioneaza in gheata,
pentru eliberarea senalului. De asemenea, in situatii deosebite pot cere ajutorul cu prioritate din
partea navelor Administratiei. In ambele situatii navele vor pregiti din timp remorci
corespunzatoare prin locuri de mare rezistentd (nard ancora, somar etc.) si vor suporta cheltuielile
corespunzatoare interventiei, indiferent de rezultatele obtinute.

8. Administratia nu raspunde de daunele suferite de navele angajate in navigatia prin gheata,
datorita sloiurilor, navelor de interventie sau din cauza altor nave s§i nu poate fi tinuta
raspunzatoare pentru daunele provocate de navele angajate in gheatd altor nave, instalatiilor,
constructiilor hidrotehnice, si alte asemenea.

0. Conducatorii navelor care au beneficiat de serviciile Administratiei, vor confirma in scris
durata fiecdrei prestatii, urmand ca agentul navei sa confirme in scris efectuarea platii. Navele care
nu au angajat un agent vor efectua plata in numerar catre reprezentantul Administratiei.

CAPITOLUL 5

PILOTAREA NAVELOR

Articolul 5.01
Obligativitatea pilotarii navelor

1. Toate navele maritime si fluvio-maritime indiferent de pavilion, care navigd pe sectorul
maritim al Dunarii de Jos cuprins intre gura Canalului Sulina si portul Braila (km175) sunt
obligate a avea la bord un pilot al Administratiei sau autorizat de aceasta pentru efectuarea
pilotajului 1n acest sector.

2. Toate manevrele de acostare, plecare sau de schimbare a pozitiei navelor maritime si
fluvio-maritime in porturile de pe sectorul maritim al Dunarii de Jos si in radele acestora, se vor
executa numai in prezenta pilotului.
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3. Navele fluviale autopropulsate, care navigheaza amonte/aval sau care fac manevra in
porturi, indiferent de pavilion, vor solicita la bord un pilot al Administratiei sau autorizat de
aceasta, dacd nu au la bord o persoana care sa fie atestata corespunzator pentru navigatia pe acest
sector.

Articolul 5.02
Primirea si debarcarea pilotului la si de 1a bordul navei

1. Pentru primirea la bord sau debarcarea in siguranta a pilotului, conducatorul navei este
obligat sa reduca viteza navei sau sa opreasca, dupa Imprejurari, luand in acest caz toate masurile
necesare.

2. La intrarea din mare in Canalul Sulina pilotarea navei este obligatorie de la o distanta
minimd de 1 Mm de la capatul din larg al digului de Nord de la gura canalului Sulina.

3. La iesirea in mare din Canalul Sulina, pilotul se poate debarca de pe nava pilotata, la o
distanta de cel putin 1 Mm de capatul din larg al digului de Nord al canalului Sulina.

Articolul 5.03
Locuri de imbarcare si debarcare a pilotului

1. Rada Sulina, pentru primirea sau debarcarea pilotului, cuprinde apele marii in sectorul
delimitat de la geamandura 02 (prelungire cap dig Nord) pe o raza de 2 Mm, intre relevmentele
adevarate 0°—121°

2. Porturile din sectorul maritim al Dundrii de Jos, radele acestora precum si in alte zone
stabilite de catre Administratie prin avize catre navigatori;

3. Pe sectorul maritim al Dunarii de Jos la Mm 44 si la Km 175 (Braila).

Articolul 5.04
Imposibilitatea imbarcarii si debarcarii pilotului in rada Sulina.
Bara impracticabila

1. Se considera ,,bara impracticabila” atunci cand din cauza vantului puternic (forta 6-7/39-61
km/h pe scala Beaufort) si a valurilor mari (gradul de agitatie al marii 5-6 /inaltimea valurilor
2-6 m, pe scala Douglas), navigatia prin bara si/sau debarcarea/imbarcarea pilotului nu se pot face
in siguranta.

In acest caz se va comunica prin radiotelefon navelor. ,Bara impracticabila” se declard de
catre Administratie.

2. Cand bara este declarata impracticabild, navele care urmeaza sa intre pe Canalul Sulina din
mare, vor astepta in rada.
3. Navele cu lungime sub 120 m care navigd in aval pentru iesire in mare, se pot angaja pe

Canalul Sulina, cu obligatia de a ancora in zonele semnalizate, dacd bara a ramas impracticabila.

4. Navele cu o lungime mai mare de 120 m nu se vor angaja pe Canalul Sulina, pana cand
bara nu va fi declarata practicabila.

5. In situatii cand nave cu o lungime mai mare de 120 m, angajate pe Canalul Sulina sunt
surprinse de declararea ,barei impracticabile”, acestea vor ancora sau vor acosta intr-un loc
corespunzator indicat de pilot si aprobat de Administratie.
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Articolul 5.05
Tratamentul pilotului la bord

Pe timpul prezentei pilotului la bord, conducatorul navei este obligat sd asigure acestuia
masa si loc de odihna, la nivelul ofiterilor.

Articolul 5.06
Indatoririle pilotului

1. Inainte de plecarea 1n voiaj, pilotul are obligatia sa cunoasca conditiile hidrometeorologice,
schimbarile si restrictiile din sectorul pe care urmeaza sa piloteze nava (schitele cu adancimile la
praguri, avizele catre navigatori, si alte asemenea).

2. Pilotul este obligat sd informeze conducdtorul navei asupra regimului de navigatie pe
sectorul maritim al Dunarii de Jos, sa-i1 acorde asistenta la pilotarea navei precum si sa-i comunice
toate restrictiile de navigatie din sectorul pe care naviga.

3. Pilotul este obligat sd solicite, iar conducdtorul sa pund la dispozitie toate datele privind
caracteristicile navei, tipul de marfa, numele comandantului, armatorul/operatorul etc.

4. Pilotul va informa capitania portului i Administratia, asupra manevrelor executate, pozitia
navei, conditiile hidrometeorologice din zona, situatia traficului, evenimentele de navigatie, si
altele asemenea.

5. Pe timpul cat se afld la bordul navei/convoiului pilotul are obligatia de a furniza
conducatorului  toate informatiile referitoare la zona sau portul respectiv, astfel incat
nava/convoiul sa navige si sa efectueze manevrele portuare in deplina siguranta.

6. In rada porturilor de pe sectorul maritim al Dunirii de Jos, pilotul care a venit sau pleaca cu
nava, poate acorda asisten{d pentru manevrele de intrare, iesire, ancorare, acostare, plecare si alte
asemenea, numai dupd cunoasterea exactd a conditiilor necesare executarii in sigurantd a
manevrelor si dupd ce nava a primit aprobarea organelor competente (Capitania de port,
Administratia portuara).

7. Pilotul se va prezenta la bord cu documentele de atestare a identitatii si a dreptului de a
pilota nave maritime (Legitimatia de pilot sau Autorizatia emisa de Administratie si Brevetul de
pilot de Dunare Maritima).

8. Pilotul are obligatia sd cunoascd limba engleza si una din limbile oficiale ale Comisiei
Dunarii (rusa, franceza sau germana).

9. Pilotul va informa conducatorul navei, ca in timpul manevrelor si la trecerea prin zone de
navigatie dificila, are obligatia sa fie pe puntea de comanda.

In cazul in care conducitorul este nevoit sa pariseasca comanda, pilotul va cere numirea
unei persoane competente si raspunzatoare de conducerea navei pe timpul absentei acestuia.

In caz de neconformare, pilotul va cere oprirea navei sau manevrei, iar dacd nu sunt
conditii favorabile pentru aceasta imediat, va pilota nava pana cand va avea posibilitatea opririi ei,
informand despre aceasta imediat, in ordine, la capitinia de port cea mai apropiatd si la
Administratie.

10.  La trecerea prin zona fiecdrei statiuni de supraveghere si dirijare a navigatiei, capitanie de

port sau agentie de pilotaj, pilotul are obligatia sa ia legatura prin radiotelefon cu acestea pentru a
primi eventualele informatii suplimetare.
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11. Pilotul are obligatia sa verifice ca datele din ,,Buletinul de pilotaj”, ,,Declaratia
comandantului”, ,,Confirmarile pentru prestatii” sau acte ce se emit de nava in legatura cu voiajul
facut, sunt conforme cu realitatea si sa le predea Administratiei. Cand a constatat inexactitdti in
aceste documente, iar comandantul navei nu a vrut s le rectifice, predarea acestora se va face
insotita de un raport.

In situatia in care pilotul constata ci informatiile cu privire la starea tehnica, primite de la
conducdtorul navei/convoiului nu sunt conforme realitdtii, acesta are obligatia de a anunta
capitania de port din zona de jurisdictie si Administratia. Pilotul nu va parasi bordul navei pana la
terminarea cercetarii de catre organele capitaniei de port, si va contrasemna in calitate de martor,
documentele intocmite.

Articolul 5.07
Indatoririle conducatorilor navelor pilotate

1. Sa respecte prevederile ,,Regulamentului de navigatie pe Dunare” si ,,Regulile Speciale de
Navigatie aplicabile pe sectorul maritim al Dunarii de Jos”.

2. Sa verifice legitimatia/autorizatia emisd de Administratie prin care se atestd dreptul
pilotului pentru executarea serviciului de pilotaj.

3. Prin semnarea actelor de confirmare a prestatiilor de pilotaj prezentate de pilot,
conducdtorul navei confirma ora de prezentare a pilotului la bord care se considera ora de la care
serviciul de pilotaj a Inceput.

4. Sa puna la dispozitia pilotului toate datele necesare asupra caracteristicilor de manevra ale
navei §i s comunice acestuia starea tehnica a tuturor instalatiilor si aparaturii de navigatie, in
vederea desfasurdrii voiajului in sigurantd. Conducatorul navei va asigura conditii pentru
transmiterea si primirea mesajelor si informatiilor legate de desfasurarea voiajului.

5. Conducatorul navei, dupd consultarea pilotului, da in mod direct si pe raspunderea sa
comenzile pentru executarea marsului.

Daca in interesul rapiditatii manevrelor, conducatorul apreciaza necesar sa lase ca pilotul sa
dea direct aceste comenzi, manevrele executate in aceste conditii se considera ca fiind ordonate de
conducator §i angajeaza numai raspunderea acestuia.

6. Conducatorul navei este raspunzator de manevrele navei sale si de orice daune ce vor
rezulta in urma acestor manevre, chiar daca pilotul este prezent la bord.

7. Conducatorul este obligat ca pe timpul manevrelor sau a voiajului prin zone dificile sa
comande nemijlocit nava. Totusi in situatiile in care nu poate fi pe puntea de comanda, acesta
trebuie sd desemneze o alta persoand competenta si raspunzatoare de comanda sau manevra navei.

8. Conducatorul nu va permite altor membri de echipaj aflati in comanda sa stanjeneasca in
niciun fel indeplinirea atributiilor de serviciu ale pilotului.

9. Conducatorul convoiului/navei pilotat(e) este obligat sa furnizeze pilotului datele corecte
privind pescajul, dimensiunile, tonajul, incarcatura, caracteristicile si puterea motoarelor, a
propulsoarelor, manevrabilitatea, precum si orice alte caracteristici ale navei solicitate de pilot.

10. Sa opreasca nava la cererea si in locurile indicate de pilot atunci cand apar neintelegeri cu
acesta, pentru a permite venirea organelor capitiniei de port si Administratiei in vederea
solutionarii litigiului.

11. Sa confirme pana la plecarea de la bord a pilotului, toate prestatiile efectuate navei sale de
catre serviciul de pilotaj si celelalte servicii prestate de terti sau de Administratie (pilotine,
scafandri, remorchere de asistenta, si alte asemenea).
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12.  Conducatorul convoiului/navei pilotat(e) nu are dreptul sd retind pilotul la bord dupa
iesirea navei/convoiului din zona sau din portul unde pilotajul este obligatoriu si are obligatia sa il
debarce in siguranta.

In cazul in care debarcarea nu se poate face in siguranta datoritd conditiilor meteorologice
si hidrologice, conducatorul navei/convoiului are obligatia de a asigura debarcarea pilotului in cel
mai apropiat loc sigur, precum si intoarcerea acestuia la locul de resedintd al Administratiei, pe
cheltuiala navei.

Articolul 5.08
Nerespectarea indicatiilor pilotului la bordul navelor

1. In cazul cand conducétorul unei nave nu acceptd sau nu indeplineste indicatiile pilotului,
pilotul este dator sa ramana la bordul navei, pe puntea de comanda si sa avertizeze conducatorul
asupra consecintelor ce ar rezulta cu privire la periclitarea sigurantei navigatiei.

2. Daca conducétorul navei persistd in nerespectarea indicatiilor pilotului, pilotul va Instiinta
prin orice mijloc capitinia portului din zond si Administratia, solicitind oprirea navei pentru
cercetari.

La sosirea organelor capitaniei de port si Administratiei pilotul va prezenta un raport scris
pentru cercetarea cazului.

Articolul 5.09
Masuri de siguranta la imbarcarea si debarcarea pilotului

1. Conducatorul navei este obligat ca la Tmbarcarea §i debarcarea pilotului sd puna la
dispozitie scara de pilot, perfect corespunzatoare din punct de vedere tehnic, bine legata si in buna
stare de curdtenie, fiind raspunzator de orice prejudicii ce s-ar aduce integritdtii corporale a
pilotului.

2. In cazul cand pilotul constatd cd mijloacele de imbarcare/debarcare ale navei nu sunt
corespunzatoare, acesta poate refuza imbarcarea/debarcarea, pana la crearea conditiilor normale de
imbarcare/debarcare.

Articolul 5.10
Solicitarea pilotului; nave pilot

1. In afara solicitarii ficute prin radiotelefon conform art. 3.2.02 paragraful 2, navele
maritime si fluvio-maritime sosite in rada Sulina, pentru a solicita prezentarea la bord a pilotului
vor arbora la loc vizibil deasupra cabinei de comanda, pavilionul cu dungi albastre si galbene
alternative pe verticala (litera ,,G” din codul international de semnale) si vor emite semnalul sonor
corespunzator aceleasi litere.

2. De asemenea, solicitarea pilotului se poate face si prin cerere scrisa, depusa la agentiile de
pilotaj, cu cel putin 4 ore inainte de catre reprezentantul navei.

3. Serviciul de pilotaj este deservit de nave-pilot care pot fi identificate dupa urmatoarele
semnale:
Ziua : - la catarg un pavilion alb si rosu ( litera ,,N”” din codul international de semnale);
Noaptea : - la catarg, o lumina rosie sub o lumina alba, vizibile pe 360 grade,

Nava este vopsita in alb si pe ambele borduri este scris cu negru ,,PILOT”.
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CAPITOLUL 6
REMORCARE

Articolul 6.01
Formarea convoaielor

1. Numarul maxim al unitatilor remorcate sau impinse pe Canalul Sulina, nu poate depasi
patru unitati, cate doua in dana, cand se navigheaza amonte si doud unitati intr-o singurd dana
cand se navigheaza aval.

2. Lungimea remorcii nu trebuie sa depaseasca 30 m, la mars amonte/aval.

3. Functie de situatia hidrometeorologica existentd pe Canalul Sulina, a traficului de nave
maritime/fluviale si a caracteristicilor remorcherelor/impingatoarelor cat si a unitatilor remorcate
sau impinse, Administratia poate acorda derogdri de la prevederile mai sus mentionate. Aceste
derogari vor fi imediat comunicate de Administratie si Capitaniilor de Port din zona de jurisdictie
unde urmeaza a se efectua aceste transporturi.

Articolul 6.02
Obligatiile remorcherului/impingitorului fata de navele din convoi

Atunci cand un convoi este ancorat sau acostat intr-un punct in sectorul maritim al Dunarii
de Jos, remorcherul/impingatorul nu-l poate parasi inainte de a se asigura ca navele din convoiul
sau, ancorate sau acostate, nu impiedica navigatia.

Articolul 6.03
Accesul convoaielor in bara Sulina

1. Intrarea din mare in Canalul Sulina este permisd remorcherelor avand la remorca cel mult
doud unitati si cu lungimea remorcii de maxim 100 m, dupa care se vor conforma prevederilor
»Regulamentului de navigatie pe Dunare”.

2. Iesirea din Canalul Sulina in mare, este permisa remorcherelor avand la remorca maxim
doua unitati si cu lungimea remorcii de maxim 50 m.

3. Accesul convoaielor la bara Sulina va fi permis numai cu aprobarea Administratiei si in
conditiile stabilite de catre aceasta.

Articolul 6.04
Remorcaje speciale

Pentru obtinerea autorizatiei de efectuare a remorcajelor speciale pe sectorul maritim al
Dunarii de Jos, conducitorii convoiului trebuie sa depuna la Administratie schita convoiului cu
toate caracteristicile (lungimea si latimea convoiului, lungimea remorcii, puterea remorcherului
din prova si din pupa convoiului).
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CAPITOLUL 7

MATERIALE PLUTITOARE
Articolul 7.01

Constructie, dimensiuni

1. Materialele plutitoare alcatuite din mai multe elemente componente trebuie sd fie
asamblate rigid, iar operatiunea de imbinare si desfacere a lor in sectorul maritim al Dunarii de
Jos, nu trebuie sa stanjeneasca sau sa devina o piedica pentru navigatie.

2. Latimea materialelor plutitoare, remorcate pe Canalul Sulina, nu poate depdsi 16 m, iar
lungimea lor nu poate depasi 40 m.

3. Materialele plutitoare care depasesc dimensiunile prevazute la paragraful 2 de mai sus nu
pot naviga pe Canalul Sulina, fara autorizatia prealabild a Administratiei.

CAPITOLUL 8
TRANSPORTUL MARFURILOR PERICULOASE

Articolul 8.01
Declararea marfurilor periculoase transportate

Conducatorii navelor si convoaielor carora li se aplica prevederile A.D.N. si nu au pilot la
bord, sunt obligati sa aduca la cunostintd prin radiotelefon Administratiei si Capitaniei Portului la
intrarea in sectorul maritim al Dunarii de Jos (Km 175 si Mm 44), prin apelare in canalul 16 VHF
si comunicare 1n canalul 71 VHF, datele prevazute la art. 8.02 din Partea — I ,, Regulamentul de
navigatie pe Dunare”.

Articolul 8.02
Loc de ancorare pentru navele cu marfuri periculoase. Autorizatii

1. Navele care transporta marfuri periculoase si sosesc din mare pentru amonte, dar nu au
timpul necesar pentru a tranzita Canalul Sulina pe timp de zi, vor ancora in rada maritima.

2. Navele care transportd marfuri periculoase si navigheaza in aval, si nu au timpul necesar de
a tranzita Canalul Sulina pe timp de zi, vor ancora in zona cuprinsad de la Mm 34 '5 la Mm 35 mal
drept.

CAPITOLUL 9
RASPUNDERI iN CAZ DE PREJUDICII

Articolul 9.01
Prejudiciile 1a nave

Administratia nu raspunde pentru nici un fel de prejudicii aduse navelor in timpul trecerii
lor prin sectorul maritim al Dunarii de Jos.
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Articolul 9.02
Prejudiciile la calea navigabila

1. Avariile produse digurilor, pereurilor, cheiurilor, epiurilor, semnalizarii plutitoare/costiere
cat si blocarile senalului sau poluariile produse de catre navele si convoaiele care navigheazd in
sectorul maritim al Dunarii de Jos, se considera prejudicii aduse Administratiei si toate pagubele
rezultate din acestea sunt suportate de nava/convoiul care le-a cauzat.

2. Navele si convoaiele iesite in mare, sunt obligate sa ancoreze in rada Sulina pentru
cercetari dacd au produs avarii la trecerea prin sectorul maritim al Dunarii de Jos.

CAPITOLUL 10

PREVENIREA POLUARII APELOR SI ELIMINAREA DESEURILOR
REZULTATE LA BORDUL NAVELOR

Articolul 10.01
Informarea asupra producerii unei poluari

1. In cazul producerii unei poluiri accidentale, conducitorii navelor si convoaielor respective,
vor informa prin orice mijloc existent la bord despre aceasta capitania de port cea mai apropiata si
Administratia.

Informarea va contine in mod obligatoriu urméatoarele:

a) tipul, numele si pavilionul navei care face comunicarea;

b) numele conducatorului navei/convoiului;

c) conditiile hidrometeorologice la locul si momentul producerii poludrii
(vizibilitate, forta si directia vantului, viteza curentului);

d) marimea suprafetei poluate (intindere mare/mica, patd);
e) grosimea stratului poluant;

f) caracteristici privind natura/starea poluantului (toxic, otravitor, inflamabil,
exploziv/solid, lichid, gazos );

g) masurile care au fost luate pentru combaterea efectelor poludrii.

Conducatorul navei/convoiului poate completa fiecare comunicare cu orice alte informatii
referitoare la poluare.

2. Conducatorii navelor/convoaielor care in timpul navigatiei pe sectorul maritim al Dunarii
de Jos observa unele fenomene de poluare a apei, vor informa capitdnia de port cea mai apropiata
si Administratia despre aceasta, si pe cat posibil va comunica datele specificate la paragraful 1 de
mai sus.

Articolul 10.02
Jurnale de inregistrare si evidenta hidrocarburi si deseuri

1. Navele maritime si fluvio-maritime vor avea la bord documentele si registrele prevazute de
Conventia MARPOL 73/78 cu amendamentele ulterioare, dupa cum urmeaza:
Jurnalul de Inregistrare a hidrocarburilor;
- Jurnalul de inregistrare a operatiunilor de descarcare a gunoiului.
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2. Fiecare inscris din jurnalele mentionate mai sus, trebuie sd poarte data §i semnatura
persoanei responsabile cu astfel de operatiuni. Fiecare pagind completatd va fi semnatd de
conducatorul navei.

3. Inscrisurile in jurnalele sus mentionate se fac in limba oficiald a statului sub pavilionul
caruia navigheaza nava si in limba engleza.

4. Capitaniile de port si Administratia au dreptul de a verifica exactitatea inscrisurilor facute
in jurnalele sus mentionate si a lua copii dupa acestea.

CAPITOLUL 11
DIVERSE

Articolul 11.01
Cazuri speciale

1. In cazuri speciale ce se stabilesc de catre Administratie, navele vor putea naviga cu alte
formatii de convoaie, cu conditia expresd de a nu periclita In nici un fel siguranta navigatiei
unitatilor proprii sau a celorlalte nave.

2. In perioada cand Administratia a inchis navigatia pe canalul Sulina in conditiile art.
3.1.04, art. 3.1.05, art. 4.01 si art. 4.03 navele sale vor putea naviga pe raspunderea sa, In interesul
indepartarii cauzelor care au determinat inchiderea navigatiei sau pentru luarea altor masuri
corespunzatoare situatiei.
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PARTEA a-1II-a

REGULI SPECIALE DE NAVIGATIE
PE SECTORUL ROMANESC AL DUNARII FLUVIALE

Prezentele reguli speciale de navigatie se aplici pe sectorul romdnesc al Dundrii
cuprins intre Km 175 (Brdaila) i Km 1075 (gura Nerei ) si completeazd
»Regulamentul de navigatie pe Dundare ” din Partea - I

A— REGULI SPECIALE DE NAVIGATIE LA TRECEREA PE SUB
PODUL GIURGENI - VADU OII Km 237+800

Articolul 1
Navigatia pe sub pod. Gabarite de navigatie

1. Navigatia la trecerea pe sub pod se desfasoara in sens unic astfel:

- din amonte spre aval prin deschiderea centrala;

- din aval spre amonte prin deschiderea de la malul sting, respectdndu-se cu strictete
semnalizarea podului si a senalului navigabil in zona.

Pe timp de ceata sau noapte cu vizibilitate redusa, se interzice trecerea pe sub pod a navelor

si convoaielor care nu au la bord un radar in stare buna de functionare.
In caz de vant puternic sau furtuna, se interzice orice trecere pe sub pod.

2. Gabaritele senalului navigabil sunt:

a) prin deschiderea centrala a podului:
- latimea de 120 m;
- indltimea libera de trecere: 24,14 m fata de cota ,,0” mird Harsova;

b) prin deschiderea de la malul sting a podului:

- latimea de 100 m;

- Inaltimea libera de trecere: 21,64 m fata de cota ,,0” mira Harsova,

Articolul 2
Dimensiunile maxime ale convoaielor

1. Convoaiele remorcate sau Tmpinse care navigheaza atat in amonte cat si in aval, pot fi
formate din cel mult 3 dane a 3 unitéti In dand, cu dimensiuni de cel mult 300 m lungime si 35 m
latime.

2. La mars in aval, convoaiele pot naviga si in formatie de doua dane a céte patru unitdti in
dana, cu dimensiuni de cel mult 220 m lungime si 46 m latime.
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Articolul 3
Exigentele tehnico — nautice ale convoaielor

1. Convoaie remorcate:

- la trecerea pe sub pod remorcherele trebuie sa-si reduca remorca la cel mult 45 m pentru
navigatia Tn amonte si cel mult la 30 m pentru navigatia in aval, iar legaturile intre dane sa
fie de cel mult 15 m.

2. Convoaie impinse:
- trebuie sd aiba o bund manevrabilitate la mars inainte, inapoi si lateral;

- pe drum 1nainte, puterea impingatorului trebuie sa asigure tinerea la cap a convoiului si la
nevoie sa poatd modifica repede pozitia convoiului pe drumul de urmat;

- pe drum inapoi, convoiul trebuie sa aiba manevrabilitate sigurd pentru a putea lua directia
Voitd si a se mentine pe drum pana la oprire;

- Tmpingdtorul trebuie sa aiba puterea de a asigura deplasarea laterald a convoiului la
trecerea pe sub pod, atunci cand exista pericolul de coliziune cu pilele podului.

Puterea remorcherelor sau impingatoarelor trebuie sd asigure o vitezd minima de siguranta
a convoiului de cel putin 12 km/h in apa linistitd si menginerea convoiului pe senalul balizat la
trecerea pe sub pod.

Articolul 4
Locuri de oprire si conditii de manevra

1. In situatia in care remorcherele sau impingitoarele nu asigura conditiile stabilite mai sus,
convoaiele se vor opri amonte in zona Km 240 sau la Harsova in zona Km 252, iar aval in zona
Km 236 in functie de puterea si capacitatea de manevrabilitate a navei autopropulsate, pentru a
naviga in siguranta la trecerea pe sub podul Giurgeni-Vadu Oii.

2. in locurile de oprire amonte, rondoul de 180° nu trebuie si depiseascid o suprafati cu
latime de 1,5 x lungimea convoiului, iar in sensul curentului apei cu lafime de 3,5 x lungimea
convoiului. Pentru respectarea exigentelor la oprire prin rondou, convoaiele vor avea dimensiunile
formatiei astfel incat sa se incadreze in gabaritele senalului navigabil la locurile stabilite.

3. In cazul opririi pe directia de mars, distanta parcursa pana la oprirea completa nu trebuie sa
depaseasca:

- in marsg amonte 200 m sau cel mult o lungime de convoi;

- in mars aval 600 m sau cel mult 3 lungimi de convoi.

4. Puterea remorchcerelor sau impingatoarelor, trebuie sa asigure mentinerea convoiului pe
senalul balizat la trecerea pe sub pod.

Comandantii de convoaie 1si vor organiza formatiile n limitele dimensiunilor maxime
admise, in functie de puterea remorcherului sau impingatorului, astfel incat convoaiele sa nu
depaseasca 6 tone marfa/CP si respectiv 8 tone capacitate/CP.
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B. REGULI SPECIALE DE NAVIGATIE LA TRECEREA PE SUB
PODURILE DE LA CERNAVODA km 300 si 300 + 070

Articolul 1
Navigatia pe sub poduri

1. Navigatia pe Dunare in zona podurilor de la Cernavoda se desfasoard prin deschiderea
centrald a podurilor, in sens unic alternativ, respectandu-se cu strictete semnalizarea podurilor si a
senalului navigabil in zona.

Este interzisa incrucisarea, depdsirea si navigatia la aceeasi inaltime intre km 299 +100 si
km 301+900.

Prioritatea de trecere o au navele/convoaiele care naviga dinspre amonte spre aval.

Pe timp de ceatd sau noapte cu vizibilitate redusa se interzice trecerea pe sub poduri a
navelor si convoaielor care nu au la bord un radar in stare buna de functionare.

In caz de vant puternic sau furtun se interzice orice trecere pe sub poduri.

2. Gabaritul senalului navigabil prin deschiderea centrala a podurilor este:
- latimea maxima: 150 m;
- Indltimea libera de trecere: 31,03 m fata de ,,0” mira Cernavoda.

Articolul 2
Dimensiunile maxime ale convoaielor

1. Pentru nivelul de apa situat peste cota + 150 cm Cernavoda:

- convoaiele remorcate sau Impinse care navigd spre amonte vor fi formate din trei dane a
trei unitati in dana, cu dimensiunile maxime de 300 m lungime si 35 m latime;

- la mars in aval, convoaiele pot naviga si in formatii de doua dane a patru unitati in dana,
cu dimensiunile maxime de 220 m lungime si 46 m latime.

2. Pentru nivelurile situate intre cota + 150 cm si + 0,00 cm Cernavoda:

- convoaiele, atat pentru navigatia in amonte cat si pentru navigatia in aval, vor avea in
formatii sase unitati, cate trei unitati in doud dane. Lungimea convoiului va fi de maxim
220 m, iar latimea de maxim 33 m.

3. Pentru nivelurile situate sub cota + 0,00 cm Cernavoda:

- convoaiele, atat pentru navigatia Tn amonte cat §i pentru navigatia in aval, vor avea in
formatii patru unitati, cate doud unitdfi in doud dane. Lungimea convoiului va fi de
maxim 220 m, iar latimea de 23 m.

Articolul 3
Exigentele tehnico — nautice ale convoaielor

1. Convoaie remorcate:
- la trecerea pe sub pod, remorcherele trebuie sa-si reduca remorca la cel mult 45 m,
pentru navigatia in amonte si la cel mult 25 m, pentru navigatia in aval, iar legaturile
intre dane sa fie de cel mult 15 m.

2. Convoaie impinse:
- trebuie sd aibd o bund manevrabilitate la mars Tnainte, Tnapoi si lateral;

- pe drum inainte puterea impingatorului trebuie sa asigure tinerea la cap a convoiului pe
drumul de urmat;
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- pe drum finapoi convoiul trebuie sd aiba manevrabilitate sigurd pentru a putea lua
directia voita si a se mentine pe drum pana la oprire;

- Tmpingatorul trebuie sd aiba capacitatea de a asigura deplasarea laterala a convoiului la
trecerea pe sub pod atunci cand exista pericolul de coliziune cu pilele podurilor.

Puterea remorcherelor sau impingatoarelor trebuie sa asigure o viteza minima de siguranta
a convoiului de cel putin 12 km/h in apa linistitd si mentinere a convoiului pe senalul balizat la
trecerea pe sub pod.

Articolul 4
Locuri de oprire si conditii de manevra

1. Conducatorii de convoaie isi pot organiza formatiile cu un numar mai mic sau mai mare de
unitdfi in limitele dimensiunilor maxime admise, in functie de puterea remorcherului sau
impingatorului astfel incat convoaiele sd nu depdseascd 6 tone marfda/CP si respectiv 8 tone
capacitate/CP.

2. In situatiile in care remorcherele sau impingatoarele nu asigura conditiile stabilite mai sus,
convoaiele se vor opri in vederea modificarii formatiilor, pentru a naviga in siguranta la trecerea
pe sub poduri.

Locurile de oprire sunt urmatoarele:
- pe Dunare in aval de km 296 si respectiv amonte la km 303.

Pentru respectarea exigentelor la oprire prin rondou convoaiele vor avea dimensiunile
formatiei astfel incat sa se incadreze in gabaritele senalului navigabil la locurile stabilite.

C. REGULI SPECIALE DE NAVIGATIE LA TRECEREA PE SUB
PODURILE DE LA FETESTI Km 42 +220 si Km 42 + 300
BRAT BORCEA

Articolul 1
Navigatia pe sub poduri. Gabarite de navigatie

1. Navigatia pe bratul Borcea, in zona podurilor de la Fetesti, se desfagoara in sens unic astfel:
- din aval spre amonte prin deschiderea centrala;

- din amonte spre aval prin deschiderea de la malul stdng respectdndu-se cu strictete
semnalizarea podurilor si balizarea senalului navigabil din zona.

Pe timp de ceatd sau noapte cu vizibilitate redusd, se interzice trecerea pe sub poduri a
navelor si a convoaielor care nu au la bord un radar in stare buna de functionare. In caz de vant
puternic sau furtuna, se interzice orice trecere pe sub pod.

2. Gabaritele senalelor navigabile sunt:
a) prin deschiderile de la malul stang:
- latimea maxima: 100 m;
- indlfimea de libera trecere: 17,59 m fata de cota,,0” mira Calarasi.
b) prin deschiderile centrale:

- latimea maxima: 100 m;
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1.

- indlfimea de libera trecere: 18,04 m fata de cota ,,0” mira Calarasi.

Articolul 2
Dimensiunile maxime ale convoaielor

Pentru navigatia la nivelurile de apa situate peste cota + 150 cm Cernavoda:

- convoaiele remorcate sau impinse care naviga spre amonte vor fi formate din doua dane a
cate trei unitdti in dana, cu dimensiunile maxime de 220 m lungime si 33 m latime;

- la mars aval, convoaiele pot naviga si In formatii de o singurd dand, cu patru unitati
avand dimensiunile maxime de 140 m lungime si 40 m latime;

Pentru nivelurile de apa la cota +150 cm sau mai mici Cernavoda:

- convoaiele remorcate sau impinse care naviga spre amonte vor fi formate din doud dane a
cate trei unitdti in dana, cu dimensiunile maxime de 205 m lungime si 33 m latime;

- la mars in aval, convoaicle formate din doua dane a cate trei unitati vor avea dimensiu-
nile maxime de 190 m lungime si 33 m latime. Pot naviga aval si formatii de o singura
dana cu patru unitati avand dimensiunile maxime de 125 m lungime si 40 m latime.

Articolul 3
Exigente tehnico — nautice ale convoaielor

Convoaie remorcate:

- la trecerea pe sub pod, remorcherele trebuie sd-si reducd remorca la cel mult 45 m
pentru navigatia in amonte si la cel mult 25 m pentru navigatia in aval, iar legaturile
intre dane sa fie de cel mult 15 m.

Convoaie impinse:
- trebuie sa aibd o buna manevrabilitate la mars Tnainte, inapoi si lateral;

- pe drum inainte puterea Tmpingatorului trebuie sa asigure tinerea la cap a convoiului si
la nevoie sd poata modifica repede pozitia convoiului pe drumul de urmat;

- pe drum Tnapoi, convoiul trebuie sd aibd manevrabilitate sigurd de a putea lua directia
dorita si de a se mentine pe drum pana la oprire;

- impingatorul trebuie sa aiba capacitatea de a asigura deplasarea laterald a convoiului la
trecerea pe sub pod, atunci cand existd pericolul de coliziune cu pilele podului.

Puterea remorcherelor sau impingatoarelor trebuie sa asigure viteza minima de siguranta a

convoiului de cel putin 12 km/h in apa linistitd $i mentinerea convoiului pe senalul balizat la
trecerea pe sub pod.

1.

Articolul 4
Locuri de oprire si conditii de manevra

Conducatorii de convoaie isi pot organiza formatiile cu un numar mai mic sau mai mare de

unitati, in limitele dimensiunilor maxime admise, in functie de puterea remorcherului sau
impingatorului, astfel Tncat convoaiele sa nu depaseasca 6 tone marfa/CP si respectiv 8 tone
capacitate/CP.
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2. In situatiile in care remorcherele sau impingatoarele nu asigura conditiile stabilite mai sus,
convoaiele se vor opri in vederea modificarii formatiilor, pentru a naviga in siguran{a la trecerea
pe sub poduri.

3. Locurile de oprire sunt urmatoarele:
- pe bratul Borcea, in aval de km 40 + 800 si respectiv in amonte de km 44.

4. Pentru respectarea exigentelor de oprire prin rondou, convoaiele vor avea dimensiunile
formatiei astfel incat sa se incadreze in gabaritele senalului navigabil la locurile stabilite.

D. REGULI SPECIALE DE NAVIGATIE LA TRECEREA PE SUB PODUL
GIURGIU - RUSE Km 488 + 700

Articolul 1
Navigatia pe sub pod

1. Navigatia pe sub pod este permisa in permanenta ziua si noaptea.

2. Trecerea navelor si convoaielor pe sub pod se va face numai prin deschiderea laterald imediat
vecina deschiderii centrale si situate in dreapta ei, dupa sensul de trecere al navelor.

3. In perioada apelor mari, precum si in restul perioadei de navigatie, pentru navele a caror
inaltime de la linia de plutire la cel mai Tnalt punct fix nedemontabil nu permite trecerea pe sub
pod prin deschiderile laterale, navigatia se va face prin deschiderea centrala cu travee mobila.

4. Navigatia prin deschiderea centrald se va face numai dupa ridicarea traveei mobile a acestei
deschideri.
5. Navele care trebuie sa treaca prin deschiderea centrala, vor opri 1n asteptarea ridicarii traveei

mobile la cel putin 500 m inainte pe pod, pentru navele care vin din aval si cel putin 1000 m
inainte de pod, pentru navele care vin din amonte, in zonele marcate pe ambele maluri cu semnale
care indicd permiterea ancorarii.

Navele care navigheazd din amonte de pod spre aval, pot opri si in porturile Giurgiu si
Ruse.

Articolul 2
Gabaritele de navigatie

1. Latimea senalului navigabil prin deschiderile laterale este de 120 m.

2. Iniltimea libera pe sub pod, prin deschiderile laterale este de 20,14 m pasa de trecere
aval-amonte si 20,20 m pasa de trecere amonte-aval fata de cota ,,0” mird Giurgiu sau de 20,96 m
pasa de trecere amonte-aval si 20,90 m pasa de trecere aval-amonte fata de cota ,,0” mira Ruse.

3. Latimea senalului navigabil prin deschiderea centrald este de 60 m

4. Inaltimea libera pe sub pod prin deschiderea centrali cu traveea in pozitie ridicata este de
27,54 m fata de cota ,,0”’mira Giurgiu si 28,30 m fatd de cota ,,0” mird Ruse.
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Articolul 3
Ridicarea traveei mobile

1. Pentru a obtine ridicarea traveei mobile, navele care nu au gabarite de liberad trecere prin
deschiderile laterale navigabile, vor prezenta cu cel putin 5 ore inainte de ora pentru care solicita
trecerea, o cerere de trecere prin deschiderea centrala.

2. Cererea se va face 1n scris. Ea va fi semnata de conducatorul navei sau de agentul societatii
de navigatie careia ii apartine nava si se va depune astfel:

- la una din capitaniile de port Turnu Magurele sau Giurgiu, respectiv Nicopole sau Ruse,
pentru navele care navigheaza din amonte spre aval;

- la Capitaniile de port Oltenita sau Tutracan, pentru navele care navigheaza din aval spre
amonte.

3. In cazul in care cererea a fost ficutd prin Cipitania portului Giurgiu sau Ruse, aceasta va fi
transmisa prin telefonograma statiei Giurgiu Nord, care va stabili ora de ridicare a traveei mobile,
cat mai aproape de ora solicitatd prin cererea navei si in orice caz nu mai devreme de ora propusa
de nava.

In cazul cind cererea s-a ficut prin Capitinia de port Turnu Migurele sau Oltenita,
respectiv Nicopole sau Tutracan, cadpitania de port respectivd va transmite telegrafic sau prin
telefonograma, Capitaniei de port Giurgiu respectiv Ruse, care vor anunta la randul lor statia
Giurgiu Nord.

4. Nava care agteapta trecerea prin deschiderea centrala, trebuie sa fie gata a efectua trecerea
la ora ardtatd de ea in cererea depusa.

In momentul cind traveea mobild s-a ridicat, semnalizarea automati pentru trecerea navelor
prin deschiderea centrald a podului, indica libera trecere i numai atunci nava va putea trecere.

5. Daca in curs de o ora de la ridicarca traveei mobile, nava care a solicitat ridicarea nu a
trecut, traveea mobila poate fi coborata in pozifia sa normala.

6. Daca nava care a solicitat ridicarea traveei mobile, nu a putut trecerea la ora solicitatd va
lua legatura cu Capitania portului Giurgiu sau Ruse pentru fixarea altei ore de trecerea navei.

7. Capitaniile de port Giurgiu si Ruse, prin avizele catre navigatori, vor stabili in amanunt
regulile de navigatie pentru trecerea navelor prin deschiderea centrald conform legilor si
regulamentelor de navigatie in vigoare.

Articolul 4
Semnalizarea pentru navigatie

1. Semnalizarea pentru navigatie, atat in zona podului cat si pentru pod, prin deschiderile
navigabile, este in conformitate cu Regulamentul de navigatie pe Dunare.
2. Deschiderile laterale sunt semnalizate pentru navigatia curentd de zi si de noapte.

3. Deschiderea centrala, in afarda de perioada cand traveea mobild este ridicatd, este
semnalizatad pe timp de zi si de noapte cu semnale si lumini de interzicere a navigatiei.
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Articolul 5
Reglementarea navigatiei

1. Reglementarea navigatiei Tn zona podului i pe sub pod, se va face in conformitate cu
prevederile Regulamentului de navigatie pe Dunare.

2. Conducatorii navelor si convoaielor care trec pe sub pod, sunt obligati a lua cunostinta in
prealabil de ,,Avizele cétre navigatori” privind conditiile de navigatie pe sub pod.

Aceste avize catre navigatori se gasesc la toate Capitaniile de port de pe sectorul romanesc
si respectiv bulgar al Dunarii.

3. Orice nerespectare a dispozifiilor si regulilor de navigatie, care va avea ca urmare
producerea vreunei avarii la pod sau la instalatiile sale aferente, va atrage dupa sine, in afara de
sanctiunile prevazute si plata despdgubirii pentru acoperirea pagubelor aduse podului si
instalatiilor.

Articolul 6
Dimensiunile maxime ale convoaielor

1. Convoaiele remorcate sau impinse care navigheaza atdt in amonte cat si in aval, pot fi
formate din cel mult trei dane a cate trei unitati in dand, cu dimensiuni de cel mult 300 m lungime
si 35 m latime.

2. La mars in aval, convoaiele pot naviga si in formatie de 2 dane a cate 4 unitati in dana, cu
dimensiuni de cel mult 220 m lungime si 46 m latime.

Articolul 7
Exigentele tehnico — nautice ale convoaielor

1. Convoaie remorcate:

- la trecerea pe sub pod remorcherele trebuie sa-si reduca remorca la cel mult 45 m pentru
navigatia in amonte si cel mult 30 m pentru navigatia in aval, iar legaturile Intre dane sd fie
de cel mult 15 m.

2. Convoaie impinse:
- trebuie sa aiba o bund manevrabilitate la mars Tnainte, inapoi si lateral;

- pe drum Inainte, puterea impingatorului trebuie s asigure tinerea la cap a convoiului si
la nevoie sa poata modifica repede pozitia convoiului pe drumul de urmat;

- pe drum inapoi, convoiul trebuie sa aibd o manevrabilitate sigura pentru a putea lua
directia voita si a se mentine pe drum pana la oprire;

- impingétorul trebuie sd aiba puterea de a asigura deplasarea laterald a convoiului la
trecerea pe sub pod, atunci cand exista pericolul de coliziune cu pilele podului.

Puterea remorcherelor sau Tmpingétoarelor trebuie sd asigure o viteza minimd de sigurantd
a convoiului de cel putin 12 km/h in apa linistitd si menginerea convoiului pe senalul balizat la
trecerea pe sub pod.
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Articolul 8
Locuri de oprire si conditii de manevra

1. In situatia in care remorcherele sau impingitoarele nu asigura conditiile stabilite mai sus,
convoaiele se vor opri in vederea modificarii formatiilor, amonte si aval de pod, in zona
semnalizatd care permite ancorarea, pentru a naviga in sigurantd la trecerea pe sub podul
Giurgiu — Ruse.

Pentru respectarea exigentelor de oprire prin rondou, convoaiele vor avea dimensiunile
formatiei astfel incat sa se incadreze in gabaritele senalului navigabil la locurile stabilite.

2. In cazul opririi pe directia de mars, distanta parcursa pana la oprirea completa nu trebuie sa
depaseasca:

- in mars amonte 200 m sau cel mult o lungime de convoi;

- in mars aval 600 m sau cel mult 3 lungimi de convoi.
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